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BENCHMARK

1. OSLO

1.1. Contexte initial et objectifs

Avec une population de 1.305.122 habitants en 2019 surl 6 ensembl e de son aire urb
norvégienne représente le principal ple démographique, économique, culturel et politique du pays. A
| 6®chell e de | a ithhb®&tvaigte ,del e6 9P.15B30hatb en 2018, pla-ant

du continent européen.

En 2013, 61% des émissions de GES étaient générées par le transport de personnes et de

marchandises a Oslo. Le secteur du chauffage des batiments était déja beaucoup moins émetteur

(seulement 17%), ce qui explique ce fort pourcentagepour | e transport, en compar ai
villes européennes (a Bruxelles en 2015, le chauffage des batiments représentait 61% des émissions

deGES).Ce secteur polluant ®tait ®gal ement responsabl e ¢
vile. Or,1 a vi | | e gshét@Eedieclimdtigue 2016 déclarait vouloir réduire ses émissions de

GES de 50% doi ci 20 2 O(paerappatt@ 199.% do6i ci 2030

La m°me ann®e, l es crit res de qualit® deglesteddant r ont G
plus difficiles a atteindre, particulierement dans les zones soumises a un trafic important. La municipalité

a pris | aatteim@eiles nauwveaud dbjectifs nationaux de qual i t® de | 6dair op:
20201,

Pour faire face a ces deux enjeux, deux décisions ont été prises:1 6 absence de v®hicules t
Osl o en 2030 et I 6interdiction de circuler pour tou

2019.

1.2. Modalités d6i nt er di ct i on d e circul

(existantes et futures)

Qu 6 end-bn par « véhicules thermiques » & Oslo ?

Les v®hicules thermiqgues concern®s par | es intlerdicti

un moteur électrique, a hydrogéne ou au biogaz/biodiesel.

! Ces objectifs sont (en termes de concentration annuelle moyenne) : 20 £g/m?3 pour les PMyo, 8 £g/m?® pour les PM, s, 40 £g/m3

pour le NO;, (source : https://www.environment.no/goals/4.-pollution/target-4.4/)
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TAXIS

1 A partir de 2024 : Interdiction de circulation des taxis a moteur thermique dans la ville.

TOUS VEHICULES

1 Depuis 2016 : Interdiction de circulation des véhicules diesel en cas de pics de pollution sur
toutes |l es voiries municipales dbéOsl o et sur cer:
Ringsent our ant la ville). Les routes nationales et
encourue est de 1.500 NOK (147 0).

1 Depuis 2019 : Interdiction de circulation de tous les véhicules (thermiques ou non) dans de
nombreuses rues de Iténhe).percentre (zone pi ®

1 A partir de 2020 : Circulation uniguement des véhicules de transport public zéro-émissions ou
biogaz/biodiesel.

1 A partir de 2030 : Interdiction de circulation de tous les véhicules (voitures, véhicules utilitaires

légers et lourds, taxis et véhicules de chantier) thermiques dans la ville.
1.3. Mesures doacconmepiagtandsme n t

CONVERTIR LE PARC DE VEHICULES VERS LE ZERO-EMISSION ET
LOELECTRI QUE

1 Subventionner le passage a un VE pour les entreprises et transporteurs professionnels :
0 Aide nationale lors del a mi se ° | ®an a meteureessdnéeuau diesel :
subvention si la mise a la casse est suivie de | 6 a ¢ h avan éldcirique.
0 Budget national dédié a la transition du transport de marchandises vers des véhicules?
zéro-émissions en 2019 et 2020 (systéme de subventions).
1 Subventionner le passage des véhicules de TC :

o Aide de I a municipalit® ° | 6op®rateur .TC pour

RENDRE PLUS ATTRACTIFS LES VE DANS LA VILLE

1 Favoriser la circulation des VE :
0 Réduction sur le prix des péages routiers pour les VZE et gratuité pour les véhicules
utilitaires 1égers électriques. Tous les véhicules électriques bénéficiaient avant mars
2020 de |l a gratuit® au niveau national mai s
I 6 aug me retlagart de véhiatiles électriqgues dans le parc automobile norvégien.
Les villes peuvent dorénavant choisir de faire payer un prix réduit aux véhicules

électriques. La ville d 6 O s paoailleurs mis en place un nouveau péage cordon autour

2 Camionnettes, camions, engins mobiles non routiers électriques et tous les types de véhicules a hydrogéne utilisés dans le
transport commercial (https://www.regjeringen.no/en/dokumenter/meld.-st.-41-20162017/id2557401/?g=bedrifter&ch=5).

Le systeme de subventions passe par une organisation, Enova (https://www.enova.no/about-enova/), gérée par le Ministére

norv®gien du Climat et de | 6Environnement.

STRATEC | BRUXELLES ENVIRONNEMENT
C1200 | ROADMAP SORTIE VEHICULES THERMIQUES 14 AOUT 2020 8


https://www.regjeringen.no/en/dokumenter/meld.-st.-41-20162017/id2557401/?q=bedrifter&ch=5

du centre-ville en juin 2019. Au niveau national, le Ministére du Transport méne une
étude pour proposer la gratuité des péages urbains pour les poids-lourds roulant 100%
au biogaz.
o Utilisation des ferries gratuite pour les VZE. Depuis 2019, les municipalités peuvent
réintroduire des prix pour les VE ; les véhicules a hydrogéne continuent encore de
profiter dbédune pleine gratuit® (car moins nomt
o Autorisation de circuler sur des voies privilégiées pour les VZE.
1 Favoriser le stationnement des VE :
o Loinationale de 2018 empéchant que le prix du stationnement des VE soit supérieur a
50% du prix pour les VT.
0 Réservation de zones de livraison et de chargement pour les véhicules utilitaires zéro-
émissions au centre-ville, avec pour objectif & long terme d 6 e mp °conipktement le
stationnement des VT (125 places concernées) : 28 places dédiées en 2019, 25
pr®vues pour 2020 et cr®ation doéun plan par @
concertation avec les commerces depuis 2019. Les VT ne peuvent utiliser ces places
et doivent donc stationner ailleurs, possiblement plus loin de leur zone de

déchargement.

COMMUNICATION ET SENSIBILISATION?

1 Sur les subventions disponibles et & destination des particuliers et entreprises.
1 Sur les différents moyens de se déplacer ou de transporter des marchandises.

1  Sur le centre-ville sans voitures*
1.4. Autres politiqgues en synergie (non exhaustif)

FISCALITE : POLITIQUE NATIONALE ENVERS LES VE

1990: Exemption de taxe ° | d6i mportation

1996 : Exemption de taxe annuelle a la circulation

2000 : Réduction des taxes de 50% pour les voitures professionnelles (réduction diminuée a
40% depuis 2018)

2001 : Exemption de la TVA a 25%

2007 : Introduction et augmentation annuelle de la taxe sur les émissionsde CO2”" | 6 achat dou
véhicule.
Pl us de d®tails sur |l es actions de communi cat i o#r0(fen@&wchagite en 2020

« Sources »)

4 Site officiel de la ville (en norvégien) : https://www.oslo.kommune.no/slik-bygger-vi-oslo/bilfritt-byliv/#gref

Page Facebook dédiée : https://www.facebook.com/bilfrittbyliv/

Pl us doi nf or ma t:httpsy/ewwsosla.konsmine ma/getfileephp/13319592-
1553857948/Content/Politics%20and%20administration/City%20development/Car%20free%20city/The%20Car-
free%20Livability%20Programme%202019.pdf
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1 2012 : Introduction et augmentation annuelle de la taxe sur les émissionsde NOx~ | 6achat doéu

véhicule.
Entre 2006 et 2011, lataxe surle COzacontr i bu® ° hauteur de 79% “ | a bai
deCO2des voitures vendues. Cependantxesurdes lOxtceld deant r ®e e
pour effet de faire augmenter |l es ventes de Vv®hicul es

gue cette deuxieme taxe a été introduite, avec succes, puisque les ventes de VE ont alors augmenté
trés fortement.

On observe cependant que chaque décembre (la taxe est révisée a la hausse au 1° janvier de chaque
année), les ventes de véhicules plus polluants (y compris les diesel) augmentent [égérement. Cela reste
cependant un ph®nom ne assez | bledésm&surespnuitanseyfaitigaidjucur d 6 h

mod | e ®lectrique est moins cher ° | 6achat que |l e m°n

MOBILITE : FAVORISER LA REDUCTION DES DEPLACEMENTS
EFFECTUES EN VOITURE

Objectif : Réduire les déplacements en voiture en 2020 de 20% et de 33% en 2030 (/2015) dans la Ville
dé6Osl o

1 Investir dans les TC : Extension du réseau de métro et tram, augmentation des capacités,
di minution du prix de | 6abonnement pour | es jeune
91 Développer des infrastructures cyclables: Vol ont ® d 6 a u g medaldé vélo a 25% enp a
2025, construction de 60km de pistes cyclables entre 2017 et 2020.
1 Développer des zones piétonnes: Pi ®t onni sation dé1, 3 km] dans | 6h
2019.
1 Supprimer des places de stationnement : - 700 places® dans le centre-ville entre 2017 et 2018,
augmentation du prix du stationnement, augmentat:i
I Sensibiliser au report modal : Subventions municipales disponibles pour les entreprises
souhaitant pousser leurs employés a marcher ou faire du vélo pour leurs déplacements
domicile-travail (1 e nom du programme du Fonds pour | e Clir
« Smart travel to work »). 5 millions NOK en 2019 et 25 millions NOK en 2020 ont de plus été
attribués a un systéme de soutien aux employeurs municipaux publics pour agir également sur
le report modal pour les déplacements domicile-travail.
1 Maitriser le développement urbain : Densification prioritaire autour des hubs de transport
existants.

1.5. Infrastructures de recharge

Actions mises en place pour développer le réseau de stations de recharge :

5 Le nombre de places total danslecentre-vi | | e néest pas connu.
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T Accessibilit® des stati ons :ldksstatioasxnh sont gles grdtaitess | 6 e s p.
pour quodil néy ait pas dbobattente en aatbsertte besoir
stations sur les propriétés privées).

f Subventions pour l 6i nstall ation dbéune station de
particulierement les immeubles et copropriétés.

Construction de stations de recharge rapides réservées aux taxis.
Acquisition par la ville des terrains nécessaires au développement des stations de recharge.
Action nationale : Installation de stations de recharge rapides tous les 50 km sur les principales

routes de Norvege.

1.6. Impacts attendus entermes d 6 ® mi s iden s

mobilité
Lors des pics de pollution, | 6interdiction de circul a
et de |l a pollution de | 6air de a2 Bhvimum@H 2080 unefeis q u i p o

I 6i nt er dVT mise en placedde saniére continue.

1.7. Investissements financiers des pouvoirs publics

(non exhaustif)

La ville d6Oslo a un budget d®di ® aux gquestions clim

sont liés au transport et a la réduction de son impact climatique :

1 75,6 milions NOKen2020( 7, 5 millions 0) pour | 6op®rateur de
la question des initiatives climatiques), budget prévu a la hausse chaque année pour atteindre
298,6 millions NOK (29,8 millions 0) en 2023.

T 82milionsNOK(@820 000 Uu) pour | e d®vel oppement des infra
en 2020.

Le budget d6Osl o en 2018 pr®voyait une enveloppe de 9
de stations de recharge municipales sur 3 ans. Cet objectif est repris dans le budget 2020 avec pour

cette année, une volonté de créer 575 nouvelles stations (sans précision quant au nhombre de bornes).

Cet investissement est rendu possible entre autres par les revenus du péage routier, ou 98% sont

réservés a la subvention de mesures di mi nuant | 6i mpact <climatique du ¢tr

Le gouvernement norvégien intervient également pour favoriser la transition vers les VE avec un fonds
de 500 millions NOK ( 4 9 mi | dni2@l® senouvglé en 2020, pour la transition des véhicules de

transport de marchandises.
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1.8. Conclusions / résultats

Entre 2013 et 2016, l a part du transport dans | es ®m
2015 et 2017, cette part a continué de diminuer (-1 1 %) |, de m°me que | densembl e c
GES de la ville (-16%).

les infrastructures de recharge ont ®gal eemgen20l7vu un b
et 2019, 34.000 demandes de subvention ont ®t® appro
recharge sur les résidences privées. Au niveau national, en 2018, la production de stations de
recharge a augment ® de 44 %répédente. O®pde® mouvellés statibna n n ®e p
construites sont financées par des entreprises privées. En 2018, il y avait ainsi 230.000 voitures a

batterie électrique en circulation en Norvége (8,4% du parc automobile des voitures particuliéres) et les

véhicules électriques et hybrides représentaient la moitié des ventes de voitures du pays la méme

année. Cela représente 10 fois plus de VE sur les routes norvégiennes en 4 ans. En 2016, seuls

1,8% des nouveaux vans vendus étaient des VZE. Le taux est encore plus bas pour les camions zéro-

émissions®.
1.9. Sources

T Climate and Ener gy St rHtpsveww.klim8oslGénowpsii | | e doOs| o
content/uploads/sites/88/2018/06/Climate-and-Energy-Strateqy-2016-English.pdf

1 Climate Budget 2020, Ville d6 O s: lhttps://www.klimaoslo.no/wp-
content/uploads/sites/88/2019/12/Climate-Budget-2020-Oslo.pdf

T Greening the vehi cl-Rifferfertiaee tegistrdtiantaw pay Bhe/u YarOe2
Gunnar S. Eskeland, 2018
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0095069617301249

1 Environmental effects of a vehicle tax reform: Empirical evidence from Norway, par Alice
Ciccone, 2018 https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0967070X17302329

https://www.oslo.kommune.no/politics-and-administration/green-oslo/best-practices/

https://www.oslo.kommune.no/english/street-transport-and-parking/temporary-ban-on-diesel-

vehicles/#gref
1 https://www.power-technology.com/features/qa-ecohz-on-how-electric-vehicles-found-

success-in-norway/

https://elbil.no/english/norwegian-ev-policy/

https://www.regjeringen.no/en/dokumenter/meld.-st.-41-
20162017/id2557401/?g=bedrifter&ch=5

1 https://www.citylab.com/transportation/2017/04/oslo-is-on-track-for-a-car-free-future/522882/

SLe chiffre exact noest pas direupsonotoribés etlesblisicare. comme pour | es deux
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https://www.klimaoslo.no/wp-content/uploads/sites/88/2019/12/Climate-Budget-2020-Oslo.pdf
https://www.klimaoslo.no/wp-content/uploads/sites/88/2019/12/Climate-Budget-2020-Oslo.pdf
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0095069617301249
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0967070X17302329
https://www.oslo.kommune.no/politics-and-administration/green-oslo/best-practices/
https://www.oslo.kommune.no/english/street-transport-and-parking/temporary-ban-on-diesel-vehicles/#gref
https://www.oslo.kommune.no/english/street-transport-and-parking/temporary-ban-on-diesel-vehicles/#gref
https://www.power-technology.com/features/qa-ecohz-on-how-electric-vehicles-found-success-in-norway/
https://www.power-technology.com/features/qa-ecohz-on-how-electric-vehicles-found-success-in-norway/
https://elbil.no/english/norwegian-ev-policy/
https://www.regjeringen.no/en/dokumenter/meld.-st.-41-20162017/id2557401/?q=bedrifter&ch=5
https://www.regjeringen.no/en/dokumenter/meld.-st.-41-20162017/id2557401/?q=bedrifter&ch=5
https://www.citylab.com/transportation/2017/04/oslo-is-on-track-for-a-car-free-future/522882/

T https://www.citylab.com/environment/2018/12/norway-electric-vehicle-models-incentives-car-

free-o0slo/578932/

1 https://www.theguardian.com/environment/2017/jan/16/oslo-temporarily-bans-diesel-cars-

combat-pollution
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2. AMSTERDAM

2.1. Contexte initial et objectifs

En 2019, | 6aire urbaine déAmsterdam condgstPays-Bas 1. 357 . ¢€
s6®l evait © 41.540 U0 en 2017.

La pollution atmosphérique a Amsterdam a fortement diminué les dix derniéres années, mais elle est
pourtanttoujoursrespons abl e dodéune baisse débun an de | 6esp®rance
de polluants pr ®sent s dans | 6 aiosé u® qumeéur passE det six ~ ceux
cigarettes/jour). Neuf des principales arteres de la ville ne respectent pas les normes européennes de

gualit® de | 6air.

Face " <cette situation, la ville a d®ci d® de respecte
pour cela, de supprimer toute émission de polluants liée au transport motorisé a Amsterdam en
2030. En effet, actuell ement, |l e transport est respons.

fines de la ville.

Par ailleurs, la Routekaart Amsterdam Klimaatneutraal 2050 a pour objectif de réduire les émissions
de CO, de la ville de 55% en 2030 et 95% en 2050 (/1990).

2.2. Modal i t ®s déi nterdicti on d e C

(existantes et futures)

Qu 6 e n-bnegoar & véhicules thermiques » a Amsterdam ?

Les véhicules thermiques concernés par les interdictions a Amsterdams ont t ous | es vVv|(®hi cul ¢

pas un moteur électrique ou a hydrogéne.

Les premieres zones de restriction sont apparues en 2008 a Amsterdam. Elles ont évolué au fil des ans

pour devenirde plusen pl us restrictives. 2020 est une ann®e pi
har moni sant toutes | es zones ddesclpangemeetsdbligaiaresduela !l 6 ai r |
taille des zones et les véhicules ciblés. Une vision précise, incluan t un plan déactions, S
par la ville " la fin de | 6ann®e 2020.

Aujourddhui | es amendes encourues pour un passage abu
et 950 pour | es v an desrestrictimnsoaeconcernenigouré ®i aast ant pas | es
personnelles, dbéo% | 6absence dbébamendes ~ | eur encontr

VOITURES

1 A partir de novembre 2020 : Interdiction de circulation des voitures diesel avec une norme

inférieureouégale™ Euro 3 © 1 6int®rieur du Ring (A10)
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BUS ET CARS

En 2019 : Interdiction de circulation des bus enregistrés avant2005d ans | e centre doéAms
A partir de novembre 2020: Ext ensi on de " | dionmt er diac tziomre ° I 6i nt

(A10) et a tous les bus et cars avec une norme inférieure ou égale a Euro 3

T Apartirde2022: Au centre do6Amsterdam, extensusetrtarsde | 61 n
thermiques

1 Apartirde2025:Ext ensi on deducéniremt eutiiect romone ~ | 80int ®r i e
CAMIONS

1 En 2019 : Interdiction de circulation des camions diesel avec une norme inférieure ou égale a

Euro 3 dans |l e centre doAmsterdam

1 A partir de novembre 2020: Ext ensi on de " | diowmt er diac tzioommre ~ | 6i nt
(A10)

1 Apartirde2022:Ext ensi on de | 06i nt desal avectunemarmeantésieureaimi on s

égale a Euro 5 sur la méme zone

1 Apartirde2025:Ext ensi on de | 6i ncaneiangthemmiques surld mémozore | e s

SCOOTERS

1 En 2019 : Interdiction de circulation des scooters thermiques enregistrés avant 2010 sur toute
| 6aire construite dOAmsterdam

A partirde2025:Ext ensi on de | 6i nt er dtheomigues surlda mémezoree | es sc

=

VANS

1 En 2019 : Interdiction de circulation des vans diesel enregistrés avant 2000 dans le centre
déAmsterdam

1 A partir de novembre 2020: Ext ensi on de " | diomt er diac tzioomre ~ | 6i nt
(A10) et a tous les vans diesel avec une norme inférieure ou égale a Euro 3

1 Apartirde2025:Ext ensi on de | 6i nt e themiquesiswlamémeroneus | es v a

TAXIS?

1 En 2019 : Interdiction de circulation des taxis diesel enregistrés avant 2009 dans le centre
doAmsterdam

1 A partir de novembre 2020: Ext ensi on de | 6interdiction ~ toute
(A10)

1 Anpartirde2025:Ext ensi on de toullentaxis thefmiquesisur la méme zone

“Un entretien avec la ville d6Amsterdam a ®t ® men® sp®crendd ement su

en annexe de ce rapport.
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BATEAUX DE PLAISANCE ET FERRIES PUBLICS

1 A partir de 2025 : Interdiction de navigation de tous les bateaux de plaisance diesel sur tous
l es canaux doéAmsterdam

TOUS VEHICULES

1 A partirde 2030 : SeulslesVZEsontaut ori s®s ~ circuler dans | 6aire

1 A partir de 2030 : Interdiction nationale de la vente de nouvelles voitures a moteur thermique
(essence et diesel)

DEROGATIONS

A |1 6heure actuell e, des d®r ogati ons ss@eémsgianklles®°tre ot

concernent les personnes handicapées, les poids lourds qui en font la demande pour une durée limitée

de 30 heures, maximum 12 fois/an et les deux-roues avec un moteur a quatre temps qui en font

également la demande. Une page Internetdel a Vi |l 1l e per met , en entrant sa
de voir si son v®hicule est exempt® doéinterdiction.
Pour | es prochaines ®tapes vers | d6interdiction totale
discussion.
; -
o
Emission-free Amsterdam in 2030
o busos NG CoacteE.
1l . e
DS roos
o M PG S h
-
‘gooc vaticks, plazsure raft, pubikc fames + e &
imapecs and scooters i ha entire Dull-up 2
AL ey s +
B D a4
Figure 1 : Etapes vers laville zéro-®mi ssi ons, |l a | imite verte correspond ~ | 0s¢

jaune au Ring. Source : Clean Air Action Plan Amsterdam
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2.3.Mesures dbacconepiagtandsme n t

CONVERTIR LE PARC DE VEHICULES VERS LE ZERO-EMISSION ET
LOELECTRI QUE

1 Subventionner le passage a un VE pour les entreprises :

o Avant octobre 2019, aide de la ville de maximum 5.0000 pour une voiture,
pour un camion et 10.500 U4 pour un v®hicule u
20% duprixd bachat déun van ou dodébun camion (les sel
du véhicule)s.

1 Subventionner le passage a un VE pour les taxis?® :

o Depuis 2016, Il a ville déAmsterdam et | es f ®d®r
Taxis for Amsterdam Covena n t ) pour travailler ensembl e a
secteur zéro-émissions.

o Avant octobre 2019, aide de Il a ville de 5.000
v®hi cul es. Apr s octobre 2019, Il e montant pas:
limite de 3.0 00 U . P o dwbus dé glus denvi pasisagers, la subvention reste la
méme.

1 Aider les habitants a bas revenus?® a se séparer des VT :

o Aide de la ville de maxi mum DbDu23@Guihepaecwamilobhae
de norme supérieure a Euro 4 non diésélisée,d 6 u n e /camiorinette @ectrique ou
d 6 ucyclomoteur ®1 ectri que, maxi mum 750 pour | 6acl
®l ectrique), ddéun abonnement aux transports pl
d 6 aut o p@ette aidg est seulement disponible pour les ménages ayant mis a la
casse | eur voiture ou camionnette dVailsees | de cl
jusqudau 221 Dfe®wroiuevre | | es ai des sont en cours d
le relais aprés cette date.

1 Encourager les habitants et entreprises amstellodamoises a se débarrasser de leur VT :

o Prime a la casse des véhicules diesel (voiture particuliere ou camionnette diesel de
classe do6®mi ssidep 3500 anba®bi0o@duie) Pp@a20@ir doban
valable jusqu 6 &1 février 2021. De nouvell es aides sont en col
prendront le relais aprés cette date.

RENDRE PLUS ATTRACTIFS LES VE DANS LA VILLE
1 Empécher le stationnement des VT :
8 Détails de la mesure (en néerlandais) ici: https://www.amsterdam.nl/veelgevraagd/?productid=%7BBCA74071-7A96-4F67-
9A75-088F4E819F79%7D#case %7B1087B622-BB21-4ADA-83C6-900140FDE6E5%7D
9 Plus de détails dans lecompte-r endu de | éentretien men® avec |la ville déAmsterdam

10 Habitants possédant un « City-pass » avec un point vert, prouvant leurs faibles revenus. Ce pass est accessible aux personnes
majeures résidant a Amsterdam. Les limites de revenus sont détaillées sur cette page : https://www.amsterdam.nl/werk-
inkomen/pak-je-kans/wat-is-een-laag-inkomen-en-weinig/#h6bf6a096-32f6-4f01-b7f6-9c773a60f901
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o Impossibilité de demander un permis de stationnement pour les véhicules diesel
enregistrés avant 2004 et les véhicules essence enregistrés avant 1992 (mesure déja
mise en place actuellement).

o Priorité aux résidents et entreprises propriétaires de VZE pour les permis de
stationnement, différence de prix entre les VT et les VZE et, a long terme, réservation

du stationnement pour les VZE.

1 Faciliter le chargement/déchargement des véhicules de livraison :
o Espaces réservés aux VZE.
T Faciliter I|I®barr°t des taxis
o Espaces réservés aux VZE et priorité donnée aux VZE dans la station de taxis de la
gare centrale. Des points de recharge rapides sont également installés sur les stations.
COMMUNICATION ET SENSIBILISATION?
1 Campagne de communication centrée sur les choix des personnes : Montrer aux résidents,
visiteurs et entreprises quels sont les impacts de leur choix de mobilité. Campagne ciblée sur
des groupes sp®cifiques et ~ | 6occasion dbéoccasi ol
face " face | drs doO6®v nements
1 Campagne pour démonter les idées regues et les réticences face aux VE : Démonstrations de
conduite sur un VE®3, rallye entre 4 villes pour montrer | es
exp®riences de mesures de qualit® de | d6air t ®mo i
etc.
1 Communication par le biaisdel 6 exempl ari t® de | a municipalit®, qu
flotte pour -gmissiens.|l e soit z®ro
1 Sensibilisation active et ciblée sur les propriétaires de voitures diesel anciennes.
2.4. Autres politigues en synergie (non exhaustif)
FISCALITE : POLITIQUE NATIONALE ENVERS LES VE
1 2009: I ntroduction de seuils sur | a taxe ddéachat d
émissions de COz. Pour les véhicules respectant les seuils, les propriétaires étaient exemptés
de taxe. Pour les autres, la taxe variait en partie en fonction des émissions.
1 2013: Depuis cette dat e, |l a taxe dbébachat déun Vv®hi
émissions de CO:a.
T 2013: Exemption de | a taxe doébachat pour | es
“Plus do6éinformations sur ces pistes de communication sont disponib

t ® ®chargeabl e 7 :hitps:dwivw.antsterdam sllen/polieyisustainability/clean-air/

Une

vi d®o : destination du grand publ i c sur | e r®seau

https://www.amsterdam.nl/parkeren-verkeer/amsterdam-elektrisch/laadnetwerk/

2 hitps:/iwww.amsterdam.nl/parkeren-verkeer/amsterdam-elektrisch/koffie-elektrisch-netwerkbijeenkomst/

13 https://lwww.amsterdam.nl/parkeren-verkeer/amsterdam-elektrisch/schone-kilometers-zakelijke-rijder/
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https://www.amsterdam.nl/en/policy/sustainability/clean-air/

1 2014 : Exemption de la taxe annuelle de la route pour les véhicules émettant moins de 50 g
COz2/km (totale pour les VE, partielle pour les hybrides)
1 2019: Surtaxe dbéachat pour | eGOM®hi cul es ®mettant g

Year 0 grams 0-50 >50 grams
coz2 grams CO2 CO2
emission emission emission
(FEVs only) (PHEVs) (non-EVs)

Pre-2012 0% 14% 14-25%

2012 0% 0% 14-25%

2013 0% 0% 14-25%

2014 4% 7% 14-25%

2015 4% 7% 14-25%

2016 4% 15% 14-25%

2017 4%, 22% 22%

2018 A% 22% 22%

2019 A%<€50,000 22% 22%
22%>€50,000

Figure 2 : Evolution de la taxe additionnelle liée aux véhicules de société (en leasing) utilisés pour des usages
privés aux Pays-Bas (FEV : 100% électrique, PHEV : hybrides plug-in), Source : E-mobility, getting smart with
data, Amsterdam University of Applied Sciences
MOBILITE : FAVORISER LA REDUCTION DES DEPLACEMENTS

EFFECTUES EN VOITURE

Réduire la vitesse de circulation des voitures : Création de zones 30
Favoriser la circulation des vélos: Cr ®at i on de passer gaupgneentatianyde | abl es
nombre de places de stationnement pour vélos (souterraines et sur voirie), amélioration de la
qualité des pistes cyclables (y compris entre les périphéries et la ville-centre)
1 Inciter les automobilistes a laisser leurs voitures en dehors du centre : Création de nouveaux
P+R

2.5. Infrastructures de recharge®

Leréseaudestations de recharge sb6best d®vel opp® depatil.644 2009
stations de recharge, offrant 3.267 points de recharge. Parmi ces points de recharge, 13 sont réservés
aux recharges rapides pour les taxis?'®. I'l est pr ®v u ngmbre attdigne G2iEn jRiO2DB), | eur

le nouveau chiffre est de 5.483 points de recharge, avec 44 nouveaux points installés dans le mois.

14 Les chiffres des années 2018 et 2019 peuvent étre consultés ici : https://www.amsterdam.nl/parkeren-verkeer/amsterdam-
elektrisch/laadnetwerk/

l'l's ®taient pr®vuUs au nombre minimum de 20 ~ la fin de | 6ann®e 2C
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Figure 3 : Etat des lieux des points de recharge aux Pays-Bas en juin 2020, Source : Rijksdienst voor
Ondrnemend Nederland

Si le développement des stations et points de recharged ans | 0 e s puttadendanceniatiorale,
la Ville en nécessitera 16.000 en 2025et23.000si | 6 on sui t | aobderwméedAmmsteréamqui a ®
ces dernieres années. La Ville ne travaille cependant pas seule sur le développement des
infrastructures, mais en partenariat avec la région afin que des stations voient le jour aussi en dehors

de la ville et que celles intra-muros ne soient pas surchargées.

Aujourd 6hes , habi t ant s p rEdepoepté® scaotens et géhicli@siégersle moins de 100
kilos) mais sans possibilité de chargeur leur véhicule chezeuxpeuvent demander | 6insta
station de recharge dans leur quartier a la Ville, qui, s ui v a n tauxlaferdours etde nombre de
demandes, y répond favorablement. La Ville leur conseille de le faire méme si une station de recharge
existe déja a proximité de chezeuxaf i n doéesti mer si | e r®seau a une pui
a la demande. Dans le futur, la Ville compte plus développer les recharges sur les propriétés privées et

les parkings publics.

Au niveau des technologies utilisées, en 2019, 450 stations de recharges ont été converties en modéles
flexibles permettant de fournir un courant plus faible pendant les heures de pointe et un courant plus
élevé (charge plus rapide) dans les heures creuses. Ces st ations favorisent ®g al

do®l ectricit® renouvel able produite | ocal ement
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2.6. Impacts attendus en termes d 6 ® miiorss et de

mobilité

Expected decline of emissions from traffic 2020-2030

I ritrogen

particular matter [0 €O, lin case of 100% green ene gy

77%

96%

95%

Les mesures proposées
réduiraient de 95% le nombre

de kms parcourus par les VT

a Amsterdam. Déun poi nt de
vue environnemental cela
28% .
entrainerait a terme une
1% 2% 0% 8% 7% chute de 96% des émissions
2020 2022 2025 2030 de NOx et de 52% des
plir;:;:;:re::;l Ezg emissi::)irt\{rfrc::zr:ne for emisiil?\—rfi:eger:::e for emiI:;ila:fffezr?:r all émissions de partiCUIes fines
A10 ring road buses and coaches taxis, buses, coaches, vehicle categories
vans and trucks du secteur des transports.
Figure 4 : Estimation des réductions des émissions grace aux mesures Par  ailleurs, si une
proposées a Amsterdam, Source : Clean Air Action Plan Amsterdam conversion totale vers les
®nergies renouvel ables est r®ussi e pour produire | 6®
émissions totales de CO2 de la ville pourraient diminuer de 9% (95% pour le seul secteur des transports).
2.7. Investissements financiers des pouvoirs publics
(non exhaustif)
Un quart du budgetd®d i ® | 6am®l i oration de | a qualit® de | 6air
la mise en place des zones basses ®missions et

incitants. Le reste du budget sera divisé entre les infrastructures de recharge, les actions ciblées sur

des secteurs particulierement pollués et la communication.

Pour mettre en place la Routekaart Amsterdam Klimaatneutraal 2050 (contenant des objectifs de zéro-

émission pour le transport mais aussi les batiments,

publics), la Ville prévoit un budget total d e

150 mi

2.8. Conclusions / résultats

En 2018, le nombre de voitures électriques a augmenté de 15% aux Pays-Bas pour atteindre les

ons

.

138.000 véhicules en circulation. Au 30 juin 2020, 122.195 véhicules électriques et 99.642 véhicules

hybrides plug-in roulaient sur les routes néerlandaises. Au mois de juin 2020, 2.830 voitures 100%

®l|

ectri

gues avai

ent

2019. Pour les voitures hybrides plug-i n,

achetées),s o i t

709 de

pl us

®t ® achet®es (11,3% du tot
ce nombre so6®l evait
gubun an plus t*t. Entre

électriques et hybrides plug-in a été de 13,3% contre 8,8% sur la méme période en 2019.
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A Amsterdam, la croissance a été encore plus importante avec + 2 5 % dsataursi réguliers des
infrastructures de recharge par rapport a 2017 et du nombre de rechargements de 30%. Sur la méme
période, le nombre de stations de recharge a augmenté de 16%. En 2019, sur les 200.000 voitures

circulant tous les jours au sein du territoire défini par le Ring, 2% étaient électriques.

200 ;
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] Liser Grodp
E .ml
100 3 .Omer
5
50 E
3
=
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Figure 5 : Evolution du nombre de sessions de recharge rapide pour les taxis et autres usagers dans Amsterdam
entre janvier 2015 et septembre 2018, Source : E-mobility, getting smart with data, Amsterdam University of
Applied Sciences

2.9. Sources

T Clean Air Acti on Pl an 20 P®) ®c WaddeabdEAmst ¢évdame:

https://www.amsterdam.nl/en/policy/sustainability/clean-air/)

1 Amsterdam Climate Neutral 2050 Roadmap, Janvier 2019 (http://carbonneutralcities.org/wp-
content/uploads/2019/12/Amsterdam-Climate-Neutral-2050-Roadmap 12072019-1.pdf)
1 Amsterdam to ban petrol and diesel cars and motorbikes by 2030, The Guardian, 03/05/2019

https://www.thequardian.com/world/2019/may/03/amsterdam-ban-petrol-diesel-cars-bikes-
2030

https://www.amsterdam.nl/en/traffic-transport/low-emission-zone/

https://www.amsterdam.nl/en/parking/electric-charging/

https://www.amsterdam.nl/subsidies/subsidies-onderwerp/

https://www.amsterdam.nl/en/policy/policy-traffic/

=A =/ =2 A =

https://www.rvo.nl/onderwerpen/duurzaam-ondernemen/energie-en-milieu-

innovaties/elektrisch-rijden/stand-van-zaken/cijfers

1 https://www.amsterdamuas.com/car-technology/shared-content/publications/publications-

general/e-mobility.html

1 Entretienavec Rick Bate | aan, responsable de |l a politique taxi

(23/07/2020). Compte-rendu en annexe de ce document.
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https://www.rvo.nl/onderwerpen/duurzaam-ondernemen/energie-en-milieu-innovaties/elektrisch-rijden/stand-van-zaken/cijfers
https://www.amsterdamuas.com/car-technology/shared-content/publications/publications-general/e-mobility.html
https://www.amsterdamuas.com/car-technology/shared-content/publications/publications-general/e-mobility.html

3. PARIS

3.1. Contexte initial et objectifs

En 2019, la population de la Ville de Paris était de 2.160.928 habitants, représentant 19% de la
popul at i ode-Frahéel Lz M®tropole du Grand Paris contient, (
7.200.00 habitants. Le PIB/habitant francais était de 3 2 . 8 &r02018.

Aggl om®r ati on | a pl us-degrance es® aussidir@sEpoliuéep 4,3 miliodd dee
Franciliens respirent un air de mauvaise qualité, ce qui entraine 6.600 déces prématurés par an sur le
territoire de la Métropole du Grand Paris (MGP). Ce sont 10% des déces liés a la pollution en France

qui ont lieu sur cette zone.

Cbdest p aliledaRaris etlla MGP se sont toutes les deux engagées, dans leurs Plans Climat
Air Energie Territorial (PCAET) respectifs, & créer une Zone a Faibles Emissions (ZFE) avec pour
objectif la sortie des véhicules diesel en 2024 et essence en 2030.

3.2. Modalit ® s doéi nterdi cti on de Ci r

(existantes et futures)

Qu 6 e n-bnegoar & véhicules thermiques » a Paris ?

Les v®hicules thermiques concern®s par | es intlerdicti
un moteur électrique ou a hydrogéne. La politique sur les véhicules hybrides rechargeables et au gaz
nbest pas e nTchéariguenent®ax-csi®eont wune vignette CritoAir dif
°tre interdits © I 6horizon 2030. Les a®ménesireges| r oul an

gue les autres véhicules thermiques.

Les restrictions de circulation se basent sur | es Vvig
de | 6air. Ces vignettes sont des autocol |l s80l6au” appos
niveau national sur le territoire francais. Il existe 6 classes et les véhicules les plus polluants sont non
class®s et néont pas droit ° ce certificat. La nomenc
(2 roues, voitures, véhicules utilitaires Iégers ou poids lourds) et des normes Euro. Elle peut étre trouvée
dans le texte de loi relatif'é. La classe 1 comprend aussi les véhicules au gaz et les hybrides

rechargeables, qui sont donc concernés par les interdictions.

A Paris, | 6ademmdes genctcade | a ZFE est de 135 0 pour | e
et 68 U0 pour | es autr ¢ueituresaMURa 2RM). e e dentv ®hli euées auj ou
manuel |l ement par des agents de pol lepoarueetautre misognour s da

(vitesse, alcoolémie, etc.). Un contr6le automatigue ANPR est prévu pour septembre 2021. La

16 Tableau récapitulatif ici : https://www.certificat-air.gouv.fr/docs/tableaux_classement.pdf
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|égislation nationale sur la protection des données empéche cependant de contrbler plus de 15% des
v®hi cul es et obl i geamératous lesd kni. bewcomtrote @wniveau de la MGP est

pour | 6instant seul ement p®dagogi que.

POIDS LOURDS, AUTOBUS, AUTOCARS DANS PARIS (VILLE)
1 Depuis septembre 2015 : Interdiction de circulation des VT ne possédant pas de vignette
CritdAir )7i7pde8al2@hs s ®s
TOUS VEHICULES DANS PARIS (VILLE)

1 Depuis juillet 2016 : Interdiction de circulation desVT ne poss®dant pas de Vvign
(non classés). Pour les poids lourds, 7j/7, de 8h a 20h. Pour les véhicules légers et les deux-

roues, du lundi au vendredi hors jours fériés, de 8h a 20h. La distinction entre véhicules légers

etpoidsl our ds ndéest pas pr® ue dbé°tre modifi ®e ~ coul
1 Depuisijuillet2017:Ext ensi on de | 6interdiction aux VT avec
1 Depuisjuillet2019:Ext ensi on de | 6interdiction aux VT avec \
1 A partir de 2022 : Extension de I 6interdiction aux VT avec
1 A partir de 2024 : Extension de | d6interdiction aux VT av
| 6interdictideseldes v®hicul es
1 A partir de 2030 : Extension de |1 6dinterdiction aux VT av

l 6interdictidn de tous |l es VT)
1 Pour toutes les étapes : Délai de 2 ans supplémentaires pour les opérateurs de transport en

commun

Ces objectifs sontécritsdans | e plan Climat de Paris mais aucun al

pris pour les horizons les plus lointains : ils sont créés au fur et a mesure du calendrier.

TOUS VEHICULES DANS LA MGP AU SEIN DE LA ZONE DEFINIE PAR
L 6 A8A&86 (NON COMPRISE)

9 Depuis juin 2019 : Interdiction de circulatond es VT ne poss®dant pas de Vi (
class®s) ou poss®dant wune vignette CritodéAir 5. Po
véhicules Iégers et les deux-roues, du lundi au vendredi hors jours fériés, de 8h a 20h.

A partirde2021: Extension de | d6dinterdiction aux VT avec

A partir de 2022 : Les étapes se calent sur celles de la ville de Paris

DEROGATIONS

En 2019, les dérogations existantes pour la Ville de Parisc oncer nent l es v®hicules d
prioritaire (police, pompiers, SIAMUé) et b®n®f i ci ant des facilit®s de p
déintervention pour | 6®l ectricit® et | e gaz, transpor

7 Les voitures, 2RM et VUL peuvent encore circuler le week-end, les jours fériés et la nuit entre 20h et 8h. Les poids lourds sont
interdits 24/24, 717
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associ ations agr®es de s®curit® civile, des profession
des marchés. Les véhicules frigorifiques, les camions citernes, les véhicules spécialisés non affectés
au transport de marchandises (sauf les autocaravanes), les convois exceptionnels, les véhicules de
collection (y compris les vieux véhicules utilisés pour le tourisme, un événement festif ou dans le cadre
de tournages) et l es v®hicules affect®s ~ un servi ce
bénéficient aussi dodébune d®rogation. Enfin, |l es personnes h

stationnement ne sont soumises a aucune restriction.

Aucune d®rogation nbest accord®e " titre individuel

serontmisesen pl ace par | a MGP dans sa ZFE, avec | 6ajout d

3.3.Mesures doacc o nmepingtansife nt

CONVERTIR LE PARC DE VEHICULES VERS LE ZERO-EMISSION ET
LOELECTRI QUE

1 Subventionner le passage a un VZE pour les particuliers :
o Adede |l a MGP de 50% du pri x dunaéiuetneufoma xi mu m
d'occasion, électrique, hydrogeéne, hybride ou GNV, sous condition de mise a la casse
d 6 u n:véhitule diesel immatriculé avant 2006 pour les ménages a faibles revenus?®
ou 2001 sinon, véhicule essence immatriculé avant 1997 ou 2RM immatriculé avant
2000.
o Prime © |l a conversi of50de 0l 8Et dte d/e®hmaxil mumi s
véhicule essence immatriculé avant 1997 ou un véhicule diesel immatriculé avant 2001
(ou 2006 pour les ménages a faibles revenus?°). Les 20% des ménages les plus
modestes, les actifs qui ne paient pas d'impdts et/ou ceux qui parcourent de nombreux
kilomeétres chaque jour pour se rendre a leur lieu de travail (60 km) ont une prime plus
élevée (maximum 5. 000 Wa prime existe ®gal ement pour
polluant, elle est de maximum 1.000 0.
o Bonus écologique national (depuis 2008) : Aide " I 6achat déun VE n
6.000 U, cumul able avec |l a prime " | a conversi
1 Subventionner le passage a un deux-roues électrique pour les particuliers :
o Aide de | a MGP de 25% du pr sous cahditemrcde mise a( ma x i mu

|l a casse dobébun VT.

BLoensemble des aides de | a Vil |l e etdhitpsF\awwiparis.fdpades/Iutte-contie-lalpaliutiont r c et t e |

les-aides-a-la-mobilite-5373

YRevenu fiscal de r®f ®r ence parl Opaavrits idndfi®@mpileturs uoru |®g arle vie nlu3 .d4e8 9 dla n
ou la location du véhicule de remplacement.

Le montant du v®hicule remplac® ne doit pas d®passer 50.000 0 TTC.
voiture (0jOusigu6 2RGM O jusqud”™ 1.400 G) ou v®l os ~ assistance ®l ectr
2Revenu fiscal de r ®f ® ence par part inf®rieur ou ®gal istonl3. 489

ou la location du véhicule de remplacement.
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o Aide de | a Ville de Paris aux parisiens de 33Y
unvéloavecousans assi stance ®lectrique et de 600 u
ou électrique.

f Subventionner | e passage doéun VT Y un mode de tra
o Aide de la ville de Paris |l ors du renoncement
lapriseencharge du Pass Navigo annuel (max. 400
V®l i bd et/ ou une aide dbéachat déun VAE (voir
cumulées.

1 Subventionner le passage a un VE pour les TPE/PME et auto-entrepreneurs :

0 Aide de la Région lle-de-sFr ance comprise entre 1.500 et 9. (
acheté (dudeux-r oues au poids lourds), non cumul abl e

o AidedelaViledePariscompri se entre 1.000 et uBpo@dDO0 G pol
lourd, de 33% du prixd 6 a c(hnaatx . 400 U ou 1. 20 Qoudungeaxdr un V@
roues électrique (ou mécanique dans le cas des vélos).

T Subventionner  dinstallation de boertnedandse |rbehcahbair
collectif :

0 AidesdelaVillede Parisde50%du montant des travapowley maxi mur
entreprises,de 50% du montant despbuavhoOihapmaat 4000
stations de taxis.

1 Subventionner le passage a un VZE pour professionnels du transport :

o Aide de la Ville de Parisde ma xi mum &.oud0 IGWachat dbébun VE ou

auto-écoles
o Aide de |l a Ville de Paris de 2.000 0 paoaur | dac
pour un taxi hybride neuf (respectivement 3.
hydrogénes). Lestaxis peuvent wutiliser gratuitement | es
o Aide de |l a Ville de Paris oea maxilmnecmat9 od0@ own

électrique, a hydrogene ou au GNV

Les premieres aides de la Ville de Paris ont vu le jour en 2009 (a destination des VAE) et se sont
mul tipli ®es depuis | a d®l i b®ration de 2017. Léobject

donne pas dbéaide pour | e renouvell ement dbéun v®hicule
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lit =

i e

Ménage non imposable, nous souhaitons nous séparer de Ménage imposable, nous souhaitons nous séparer de notre
notre véhicule non classé pour acheter une citadine véhicule non classé pour acheter une familiale électrique
électrique neuve. neuve.
Citadine neuve (électrique) 23500¢€ Familiale neuve (électrique) 30800¢€
Meétropole du Grand Paris -6o000¢€ Métropole du Grand Paris -3000¢€
Prime a la conversion -2500€ Prime 4la conversion -2500€
Doublement de la prime ala Bonus écologique -6o00€
conversion pour les 20% des -2500¢€
Reste a charge 19300€

ménages les plus modestes*

Bonus écologique -6000€ Contre 24 300 € environ pour une familiale thermique

neuve

Reste a charge 6 500€

Contre 1'7 500 € environ pour une citadine thermique
neuve

Figure 6 : Primes accordées a Paris pour le changement de véhicules, Source : Métropole du Grand Paris

Certaines autres communes comprises sur |l e terr

pris des dispositions pour aider leurs résidents a passer a un VZE.

RENDRE PLUS ATTRACTIFS LES VE DANS LA VILLE

1 Faciliter le stationnement des VE :

o Stationnement gratuit pour | es VE-dagdFaance,
dont Paris. Cette carte de stationnement est attribuée aux particuliers et professionnels.
o Aide de |l a Ville de Paris de 50% du montant
déun abri v®l o s®curi s® dans un habitat
COMMUNICATION ET SENSIBILISATION
1 Aider alatransiton: Aucune sanction nobéest appl i gexeegéas ur
Paris et en cas de pics de pollution)j usquéen 2021 mai s pr ®sence

déun | i vr et? cpnidaatdeopgrimgtie,de calendrier, les aides financieres pour le
changement de véhicule et les sources officielles en ligne.

1 Rendre les aides plus accessibles : Depuis le 1°" juillet 2019, la prime a la conversion, le bonus
écologique et les aides de la MGP peuvent étre demandées via un guichet unique en ligne, afin
doéoall ®ger | es proc®dures administratives.

9 Consulterlepubl i ¢ pendant | a mi s:é€onsuitation publigue erdre avril et

juin 2019, via une plateforme en ligne et des registres ouverts dans chaque commune.

2! Consultable ici : https://www.metropolegrandparis.fr/sites/default/files/2019-07/MGP_ZFE%?20livret%20pedagogique BD.pdf
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https://www.metropolegrandparis.fr/sites/default/files/2019-07/MGP_ZFE%20livret%20pedagogique_BD.pdf

3.4. Autres politiques en synergie (non exhaustif)

FISCALITE : POLITIQUE NATIONALE ENVERS LES VE

T 1999: Possibilit® pour |l es conseils r®gionaux de vo
sur | a carte grise (certificat doéimmatricul ati on)
| 6exon®r ation totale des v@&hicules ®lectriques et
2004 : Introduction de la taxe CO:2 (dépendante de la puissance fiscale des véhicules)

2008 : I ntroduction de | 6®cotaxe (d®pendante du t aux
2017: I ntroduction des vignettes CritoAir, (®cqu®r at
via le site internet officiel du gouvernement et valables pour toute la durée de vie du véhicule.

T 2017: Augmentation du plafond de d®duction fiscale
tourisme les moins polluants (électriques et hybrides rechargeables) pouv ant aller juc
30.000 a. En parall 1le lIle plafond pour I es v®hicul

1 2017 : Exonération de taxe sur les véhicules de sociétés pour les véhicules électriques et
hybrides rechargeables.

MOBILITE : FAVORISER LA REDUCTION DES DEPLACEMENTS
EFFECTUES EN VOITURE

1 Favoriser la mobilité cyclable: Ex t ensi on du r ®s e au -s&n&e)ialadMGR,v ®1 os e

d®vel oppement dobébun r®seau cyclable m®tropolitain

T Permettre | 6daccessi biAlrivea® natloaad, mésds pravues darnsHeEloi
déorientation des mobilit®s (LOM) d®f i ni ssant un
titulaires doébune carte europ®enne de stationnemen
minimum de stations de recharge accessi bl es aux PMR et | 6obl i gat
| 6accessibilit® des stations de recharge.

3.5. Infrastructures de recharge

Des anci ennes sserede VBBem BbreAanicedrrétéed 2008, pour cause de déficit) sont

réservées depuis décembre 2018 a la recharge des VE privés. Ces 200 stations représentent 1.000

bornes et 80% des recharges effectuées sur la Ville de Paris. Pour pouvoir utiliser ces bornes, les
particuliers et profegdi2Onndélas doi 66O Restitildapwsuna e v ®hi
exploitation commerciale de type freefloating, autopartage ou VTIC). Une f oi s | 6abonnement

recharges sont illimitées. Le stationnement y est autorisé uniquement pendant le temps de recharge.

Par ailleurs,300b o r n e s rBaudsiiéte tstadlées sur le territoire de la Région depuis janvier 2016,
accessibles grace aun abonnementde1l 5 G4/ &€ret abonnement per met aussi doé
intercommunaux locaux. Un pri x reste 7 payer pour sthagiguede ebban:¢

rapides ou normales. Ce systeme est financé par la Ville de Paris et subventionné a hauteur de 1,2
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millions 0 paeFrlaancRe®giloln elslte op®r ® par une filiale dbé

de | 6accompagnement 6Eavi o Ageaermend et de |l a Ma trise o
Le rechargement des poids-l our ds est aussi pr®vu par la ville, av
nouvelles bornes en voirie et | 6®quipement de 10 park
Au niveau du GNV, il y a aujourddhui 6 stations de re

8 et 12. 3 nouvelles stations sont prévues en bordure de Paris en 2020. Cependant le développement

est compliqué di aux problémes de sécurité.

3.6. Impacts attendus en termes d 6 ® mi s iden s

mobilité

Une étude (citée dans les sources) a évalué les bénéfices sanitaires de plusieurs scénarios de ZFE.
Chaque année, entre 110 et 340 déces prématurés pourraient étre évités chez les plus de 30 ans. Des
effets bénéfiques seraient aussi visibles sur les pathologies chroniques comme les naissances de
faibles poids, la cardiopathie ischémique et 16 a s t, Bvaceune diminutondu nombr e ddéhospit al
i ®es 7 | dexacer b3ilesinveauxdeNOs ajtaigpaiech mek a v al eunebadse | 6 OMS,

de 5% des déces prématurés serait possible.

Si la ZFE restait limitée a quelqgues communes, les bénéfices sanitaires seraient plus importants pour

la fraction de population la plus favorisée. Cet écart diminue cependant avec | 6augmentati on
de communes participantalaZFEal 6i nt ®r i eur de | 6 A86.
38me E{AP O tins T ©O0OOOD = Zone Paris

'7"/0 -2 3% vo.

s = o = -41%
, = ] 2 /o PMo DE PARISIENS

- ] 70/0. PM2.5 '."

Figure 7 : Impacts de la ZFE a Paris (étape 3 en 2018), Source : Site de la Ville de Paris

3.7. Investissements financiers des pouvoirs publics

(non exhaustif)

Depuis 215, 20 milionsd 6 0 dd6éai des ont ®t ® attri bu®s, corresponda

demandes concernent des VAE. Les aides sont encore peu connues mais il y a depuis peu un regain
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de demandes venant de professionnels,sansqu dune campagne de communicati on

menée. Le bouche-a-oreille commence a fonctionner et les aides a gagner en notoriété.

La ZFE de la MGP bénéficie du soutien de la Commission Européenne dans le cadre du programme
Life : le projet « Paris Air i TAT Life Grand Paris for Air » programmé pour 2017-2018, avait un budget

total prévisionnel d e 2 3 4 pa@nd @quél était compriseune contri buti on europ®enne

3.8. Conclusions / résultats

Enjuin 2019, la ZFE sur le territoiredelamét r opol e ndéa ®t ® accept ®e que par
intégrées dans le périmétre. Les élections municipales de mars 2020 pourraient faire changer ce

nombre.

Sur le territoire francais, la part des voitures électriques sur le parc total de voitures était de 1,4% en

2018. Le nombre de ventes de véhicules légers (voitures et VUL) électriques neufs a augmenté

de 26% entre 2018 et 2019 ( 29 % s i | 6on prend en compte | es v®hic
L6®vol ution a ®t® pl us i wopes motaises éectiques oliles geates ot e s  d e u x
augment ® de 43%. Pour |l es v®hicules dbdboccasion, |l es v
a2018.

Le contrat strat®gique de fili re pr®voit un million

ventes en 2019 ndéda cependant pas ®t ® atteint.

3.9. Sources

1 https://www.zonefaiblesemissionsmetropolitaine.fr/

1 https://www.primealaconversion.gouv.fr/

1 https://jechangemavoiture.gouv.fr/

1 http://belib.paris/portal/#/

1 https://www.edf.fr/entreprises/le-mag/le-mag-entreprises/decryptage-du-marche-de-I-
energie/vehicules-electriques-en-entreprise-une-fiscalite-avantageuse

1 https://www.paris.fr/pages/nouvelle-etape-crit-air-des-le-1er-juillet-2017-4834
Arrété du 21 juin 2016 établissant la nomenclature des véhicules classés en fonction de leur
niveau d'émission de polluants atmosphériques en application de l'article R. 318-2 du code de
la route, https://www.legifrance.gouv.fr/eli/arrete/2016/6/21/DEVR1612572A/jo/texte

T B®n®fices sanitaires attendus dodéune zone =~ faible

sanitaire prospective pour | daggl om®r atide-n pari si
France, 2018 (https://www.ors-
idf.org/fileadmin/DataStorageKit/ORS/Etudes/2018/Etude2018 8/ORS synthese ZFE_vd.pdf)

1 Liste des projets du programme LIFE, Commission Européenne
(https://ec.europa.eu/environment/life/project/Projects/index.cfm?fuseaction=search.dspPage
&n_proj id=6120)
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https://www.zonefaiblesemissionsmetropolitaine.fr/
https://www.primealaconversion.gouv.fr/dboneco/accueil/
https://jechangemavoiture.gouv.fr/
http://belib.paris/portal/#/
https://www.edf.fr/entreprises/le-mag/le-mag-entreprises/decryptage-du-marche-de-l-energie/vehicules-electriques-en-entreprise-une-fiscalite-avantageuse
https://www.edf.fr/entreprises/le-mag/le-mag-entreprises/decryptage-du-marche-de-l-energie/vehicules-electriques-en-entreprise-une-fiscalite-avantageuse
https://www.paris.fr/pages/nouvelle-etape-crit-air-des-le-1er-juillet-2017-4834
https://www.legifrance.gouv.fr/eli/arrete/2016/6/21/DEVR1612572A/jo/texte
https://www.ors-idf.org/fileadmin/DataStorageKit/ORS/Etudes/2018/Etude2018_8/ORS_synthese_ZFE_vd.pdf
https://www.ors-idf.org/fileadmin/DataStorageKit/ORS/Etudes/2018/Etude2018_8/ORS_synthese_ZFE_vd.pdf
https://ec.europa.eu/environment/life/project/Projects/index.cfm?fuseaction=search.dspPage&n_proj_id=6120
https://ec.europa.eu/environment/life/project/Projects/index.cfm?fuseaction=search.dspPage&n_proj_id=6120

1 Barométre annuel de la mobilité électrique, AVERE France, année 2019 (http://www.avere-
france.org/Uploads/Documents/1578561037dfcf28d0734569a6a693bc8194de62bf-
BILANANNUEL2019.pdf)

T Entretien avec C®cile Honor®, du d®partement de |
| 6 ®c o mo b iVilleide Rarisd1e1/09/2820). Compte-rendu en annexe de ce document.

4. LONDRES

4.1. Contexte initial et objectifs

Le Grand Londres est au rang des grandes métropoles mondiales avec 8.982.256 habitants en 2019.

Le Royaume-Uni avait en 2018 un PIB/habitantde 32. 700 (. Cette concentrati
personnes a entrainé une pollution atmosphérique de plus en plus importante. En 2016, les niveaux de
NO:d®passaient | es | imites horaires | ®gales pour plus
de I a mort de plus de 9.000 Londoniens chaque ann®e.
siivtesdans des zones 0% |l a pollution de | d6air d®passe |

La moitié des émissions de NOx et de particules fines vient du transport, ou certains groupes se
démarquent particulierement comme les taxis qui représentent 25% des émissions de NOx du transport.
La pénétration des voitures électriques dans le parc automobile anglais est encore assez faible, avec
une part de 0,2% en 2018 (en ne comptant que les voitures particulieres fonctionnant a 100% a

| 6®l ectrique).

Face a ce constat, le Grand Londresapour objectif de respecter |l es seui |
PM2,5 doéi ci 2030. Cet objectif est repris par | a Vil
partie de | dhypercentre) qui veut que cesrsieuoil sesaodi

2025. Pour cela une zone a basse émission (LEZ) a été mise en place autour du Grand Londres

et une ultra LEZ (ULEZ) autour du centre de Londres.

Par ailleurs, la capitale a aussi pour objectif de devenir neutre en émissions de carbone en 2030 (20

ans avant | 6objectif du gouvernement angl ais) .

4.2. Modal i t ®s doi nterdicti on d e C

(existantes et futures)

Qu 6 e n-bneoar & véhicules thermiques » a Londres ?

Les véhicules thermiques concernés par les interdictions & Londres sont les véhicules & moteurs
essence et diesel. Les véhicules hybrides peuvent aussi étre concernés, suivant les objectifs concernés

(voir détail ci-dessous).
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TOUS VEHICULES DANS LONDRES :

CONGESTION CHARGE

1 Depuis février 2003 : Péage urbain autour du centre de Londres payant pour tous les VT du

lundi au vendredi entre 7h et 18h, exceptés les

jours fériés et la semaine entre le 25/12 et le

avec

Tve,

Sud

01/01 inclus. Le montant de base est Al11,5
(auquel cas, le passage codte £10).
LEZ ET ULEZ
St Albans TGO ~ Le montant de la taxe journaliére (pour la
- [A1(M)] LEZ ou l a ULE@ur leso ®I
véhicules concernés détaillés  ci-
Watford
. AlZ dessous, a £12,50 pour les voitures et les
ColneNalley deux-roues, £100 pour les vans et £200 ou
RegiongiRark or £300 pour les poids lourds, cars et bus. Les
ough Loﬁs taxes de la LEZ et de la ULEZ sont
dsor. ‘ Grays
cumulables entre elles et avec la
Congestion Charge si les véhicules entrent
2 Croydon dans les critéres des trois taxes.
_ A 0
Woking . Le périmétre de la LEZ (en vert) est
Surrey Hills . .
Area of SLeNodaks beaucoup plus grand que celui de la ULEZ
uildford Outstanding
Natural Beauty et de la Congestion Charge (en rouge). Ces
Figure 8 : Périmetre de la LEZ et de la ULEZ a Londres, deux derniers périmétres sont les mémes et
Source : Transport for London
reprennent la zone de Londres intra-muros.
Tout passage par le péage urbain entraine donc un contréle du véhicule pour vérifier si celui-ci doit
sbacquitter ou non de | a taxe relative ° |l a ULEZ.
VOITURES ET VANS
1 Depuis février 2008 : Paiement™ | 6 e n Gran® kondies (LEZ) pour les vans diesel avec
une norme inférieure ou égale a Euro 2 24h/24, 7j/7 excepté le 25 décembre
1 Depuis avril 2019: Pai ement deriire det Lor@res (dL&EZ) pour les véhicules
(voitures + vans) essence avec une norme inférieure ou égale a Euro 3 et les véhicules (voitures
+ vans) diesel avec une norme inférieure ou égale a Euro 5. Les normes pour le Grand Londres
restent | es m°mes quben 2008.
T A partir dooExtesibrrdela@LEZ2jlusqubdéaux rings Nord et
MOTOS
1 Depuis avril 2019 : Paiement”™ | 6 e ndentr®@e Lahdres (ULEZ) des VT avec une norme
inférieure ou égale a Euro 2 24h/24, 7j/7 excepté le 25 décembre
T A partir dookExtersibrrdelaQUE2jlusqudéaux rings Nord et
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POIDS LOURDS, CARS ET BUS

1 Depuis février 2008 : Paiement”™ | 6 e n Gran® konddes (LEZ) des véhicules diesel avec
une norme inférieure ou égale a Euro 3 24h/24, 7j/7 excepté le 25 décembre
1 Depuisavril2019:Pai ement ~ céntieada ltond@e (ULEH) des VT avec une norme
inférieure ou égale a Euro 5. Les normes pour la LEZ restentlesm® mes qubéen 2008.
T A partir do oExtersibnrde LEZ &R @hicules diesel avec une norme inférieure ou
€gale a Euro 5. Les véhicules ne cumulent plus la ULEZ.

T A partir doéokndelaULEZ gbar 2es véhicules.

TAXIS

1 Depuis janvier 2018:0b 1l i gat i on d 6 av océmissionspouy ddtenir ane hoevelle ® r o

licence (les véhicules hybrides essence sont autorisés avec une norme Euro 6)

TOUS VEHICULES SUR BEECH STREET

1 A partir de mars 2020 : Interdiction de circulation aux véhicules thermiques, sauf ceux ayant
pour origine ou destination une adresse sur la r
Léexp®rience se d®roulera sur une p®riode de 18 m
si les résultats se montrent satisfaisants. L 6 a me maberue @ar les véhicules non autorisées
sera de £130, réductible a £65 si payée dans les deux semaines. Des cameéras a

reconnaissance de plaque surveilleront la zone.

Cette rue a été choisie car elle est couverte et
présente donc des taux élevés de polluants
at mosph®riques. Pourtan
tunnel, elle accueille de nombreux piétons et
cyclistes, avec des bureaux et des parkings

donnant directement sur la rue.
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Beech Street

Zero emission street
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Figure 9 : Interdiction de circulation aux véhicules thermique pour le transit sur Beech Street, Sources : Ville de
Londres et Google Street View

VEHICULES DE CHANTIER

Ongar Une zone de basses émissions existe également

pour les véhicules de chantier. Elle concerne
sentwood  tOUS CEUX qui ont un moteur avec une puissance
compriseentre37et 560 kW. Do6éapr s | a
européenne 97/68/EC ces véhicules sont soumis

des n émissiens. d o

La partie centrale de Londres ainsi que la zone

Walton-on
Thames

de Canary Wharf ne sont acce

véhicules avec au minimum une norme IlIB. Le

reste de Londres nécessite une norme IlIA.

Sevenoaks

_ o Ces minima vont devenir plus restrictifs dans les
Figure 10 : Zone basses émissions pour les

véhicules de chantier (orange : 1B, bleu : ll1A), prochaines années: en septembre 2020, la
Source : london.gov.uk distinction entre les deux types de zones existera

encore avec des minima respectivement a IV et l1IB. A partir de 2025, les deux zones seront unifiées et

nécessiteront une classe |IV. Cela sera augmenté a une classe V en 2030 et finalement en 2040 seuls
les véhicules zéro émission seront autoriseés.
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DEROGATIONS

Au niveau de |l a LEZ, | es v®hicules exempt®s de taxe s
l a route et qui ndont pas O®tta®eurs et auvtras gquipements agriawlesy, ( par e

les véhicules construits avant 1973, les véhicules de collection et ceux du Ministére de la Défense.

La ULEZ pr®sente plus de d®r og avantdansda ULBZeubénéfididna b or d
déune r ®du c tCongestiop ©harge » [(pgage;urbain) sont exemptés de taxe temporairement

jusqud” octloebsr ev ®n0i2clul es des personnes handicap®es son
Les taxis déja licenciés avant 2018 sont également exemptés (ils ne peuvent étre plus vieux que 15

ans), tout comme les véhicules de collection, les véhicules agricoles et militaires.

Comme mentionné plus haut, pour Beech Street les véhicules autorisés sont ceux stationnant, déposant

des personnes ou des Ilivraisons sur | a rue m°me. Les
4.3.Mesures doacconepiagtandsme n t

CONVERTIR LE PARC DE VEHICULES VERS LE ZERO-EMISSION ET
LOELECTRI QUE

1 Subventionner le passage a un VZE :
o Prime du gouvernement anglais de maximum £3.500 pour les voitures particuliéres,
£1.500 pour les deux-roues, £8.000 pour les vans et poids lourds, £7.500 pour les taxis
1 Subventionner le passage a un van ou minibus moins polluant pour les PME :
o Prime a la casse du Grand Londres de £7.000 si remplacement par un véhicule de
norme Euro 6 ou de £9.500 si remplacement par un VE.
1 Aiderasedébarrasser doéun v®hicule polluan®:pour |l es m®nag:¢
o0 Prime ala casse du Grand Londres de £1.000 pour une moto ou de £2.000 pour une
voiture
1T Subventionner | 6dinstall:ation de bornes de recharg
o Aide du gouvernement anglais denmda&imembdbsnoe

une propriété privée.

T Aider ° se d®barrasser doéun taxi poll uant
o Paiement par | 6op®rateur TC (TfL) dobébun montan
du retrait de |l icence ddiunndaixi ait teeslieans. av@a@ge g

RENDRE PLUS ATTRACTIFS LES VE DANS LA VILLE

1 Favoriser le déplacement de bus électriques ou hybrides :

22 Les ménages modestes considérés ici sont ceux recevant déja une aide sociale parmi celles listées ici :
https://tfl.gov.uk/modes/driving/ultra-low-emission-zone/car-and-motorcycle-scrappage-scheme?cid=car-motorcycle-
scrappage#ton-this-page-2
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o Création en 2019 de 12 « zones a basses émissions pour les bus », soit des lignes de
bus sur lesquelles seuls des bus électriques ou hybrides (avec du bio-diesel) peuvent
circuler. Ces lignes ont été choisies car traversant les quartiers les plus pollués de

Londres.

COMMUNICATION ET SENSIBILISATIONZ

1 Rendre les autorités publiques exemplaires : Remplacement des véhicules de la Ville de
Londres par des VE, remplacement des bus du Grand Londres par des VE ou hybrides (12 bus
basses ®missions aujourdobéhui et tous | es nouvee
émissions, ce qui fait de la flotte de bus de Londres la plus grande flotte électrique de bus
d6Eujope
1 Expliquer le projet aux résidents : Organisation de permanences et de rencontres avec les

habitants autour du projet de Beech Street?*
4.4. Autres politiques en synergie (non exhaustif)

FISCALITE : POLITIQUE NATIONALE ENVERS LES VE

T 2001: Depuis cette date, |l a taxe dbéaccise sur |l es v
Les VE sont donc dans la catégorie de véhicules pour lesquels la taxe est gratuite.

1 2017: La taxe dbéaccise noestpmpilwsd@aahat teup®r il eu VE
enregistré aprés mars 2017.

1 2020 : Exemption de taxe pour les entreprises sur les voitures de fonction électriques.

MOBILITE : FAVORISER LA REDUCTION DES DEPLACEMENTS
EFFECTUES EN VOITURE

1 Encourager les modes doux : Plan du Grand Londres « Healthy Streets » pour augmenter,
s®curiser et dynamiser | 6espace r®serv® aux modes
dans Londres a pieds, a vélo ou en transport public en 2041), augmentation des pistes cyclables

protégées pour les cyclistes, création des journées sans voiture en 2019 par la Ville de Londres

2 Des vidéos de communication et infographies peuvent étre visibles aux liens suivants :

https://www.london.gov.uk/sites/default/files/shorthand/let-london-breathe/, https://www.london.gov.uk/what-we-

do/environment/pollution-and-air-quality/air-quality-media
%Une consultation en | igne est : htps//systalidresearchfeedbackonét/s/reechstreetmler e 20 2 1
calendrier initial des rencontres est disponible ici : https://news.cityoflondon.gov.uk/uks-first-247-zero-emission-street-to-launch-

on-18-march/
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https://www.london.gov.uk/sites/default/files/shorthand/let-london-breathe/
https://systraltd.researchfeedback.net/s/beechstreet

4.5. Infrastructures de recharge?®

Au d®but de | 6ann®e 2020, il y avait pr s de 5.000 pc
dans Londres), représentant 25% du total des points de recharge du Royaume-Uni. Les infrastructures
de recharge ont été principalement installées par le Grand Londres : 1.500 points depuis 2016 et 1.000
nouvelles prévues dans les quartiers résidentiels pour 2020. Parmi celles-ci, 300 bornes pourront

charger de maniére rapide les véhicules.

Par des financements du Grand Londres pour les différents arrondissements (voir chapitre sur les
investissements financiers), ceux-ci installent également des bornes de recharge, comme la Ville de

Londres qui en a implanté en voirie et sur des places de parking public hors vairie.

4.6. Impacts attendus en termes d 6 ® mi s iden s
mobilité

Il est attendu que les zones de basses émissions pour bus réduisent les émissions de NOx locales de
84%. Par allleurs, la ULEZ a pour objectif déam®l i orer la qualit®

notamment en réduisant les émissions de NOx de plus de 45%.

4.7. Investissements financiers des pouvoirs publics

(non exhaustif)

De nombreux budgets ont été débloqués par le Royaume-Uni et le Grand Londres pour améliorer la
gualit® de | 6air

f Fonds pour un air pur, i ssu du pHtlairen 2018u £2551 a qual
millions sont distribués pour aider les autorités locales a établir leurs plans locaux. £100 millions
sont de plus attribués a la conversion du parc de bus. Le gouvernement signale cependant dans
son plan que les dépenses publiques ne doivent pas augmenter mais plutot redistribuées en
faveur de | a qualit® de | 6air ou c oedrshs®es, not a
1 Fonds pour les « quartiers basses émissions » créé en 2016 par le Grand Londres : £11 millions
répartis entre Transport for London (£5 millions) et les différents arrondissements de la ville (£6
millions). Par exemple, la Ville de Londres a recu £1 million a utiliser entre 2016 et 2019 et
qgudell e a mis ~ profit pour installer 30 bornes
telles que | 6achat de mo deasservites, lamsurveillahce de®nivadux er nat i f
de polluants atmosphériques, la végétalisation des ruesé

1 Fonds pour la prime a la casse des véhicules du Grand Londres : £48 millions

2 Une TaskForce a été chargée de rédiger un plan pour les infrastructures de recharge. Il est consultable ici :

https://www.london.gov.uk/what-we-do/environment/pollution-and-air-quality/air-quality-media
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1 Fonds pour le développement des « Healthy Streets », issu du plan 2017 de TfL : £2,1 milliards
pour 2021/2022
Budget utilisé par le Grand Londres depuis 2018 pour le renouvellement des bus : £300 millions
Fonds pour le développement des stations de recharge sur 25 des arrondissements du Grand

Londres : £4,5 millions

4.8. Conclusions / résultats

Entre 2016 et 2019, la qualit® de Himiadtion dd 87%ldondr es s

nombre dbéheures d®passant |l es seuils de dioxyde dbéazo

La ULEZ a enlevé des routes environ 13.500 véhicules polluants. Les efforts au niveau du
renouvellement des flottes commencent également & porter leur fruit : il y a désormais 3.000 taxis

électriques dans Londres (sur 20.100 taxis dans Londres en 20192%6).

Les véhicules électriques (voitures, 2RM et VUL y compris les hybrides plug-in) comptaient en 2018
pour 2,81% des ventes de véhicules a Londres, contre 2,13% dans le Royaume-Uni. Au niveau national,
la « Road to Zero Strategy 2018 » a pour objectif que les voitures a trés basses émissions (mois de
759gC0O2/km) représentent au moins 50% des ventes de nouvelles voitures (40% pour les nouveaux
VUL).

4.9. Sources

https://tfl.gov.uk/modes/driving/ultra-low-emission-zone

https://www.london.gov.uk/what-we-do/environment/pollution-and-air-quality

https://www.london.gov.uk/press-releases/mayoral/mayor-sets-out-londons-electric-vehicle-

future

1 https://www.cityoflondon.gov.uk/services/transport-and-streets/traffic-

management/Pages/beech-street-transformation.aspx

T Londonds air qgnd&ongestipn Ghardeaeviayorsof Landon and Transport for

London http://lruc.content.tfl.gov.uk/ulez-lez-comparison-table.pdf.pdf

1 UK plan for tackling roadside nitrogen dioxide concentrations, Gouvernement du Royaume-
Uni, 2018
https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment data

[file/633269/air-quality-plan-overview.pdf

6 https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/833569/taxi-and-phv-

england-2019.pdf, p.3
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https://tfl.gov.uk/modes/driving/ultra-low-emission-zone
https://www.london.gov.uk/what-we-do/environment/pollution-and-air-quality
https://www.london.gov.uk/press-releases/mayoral/mayor-sets-out-londons-electric-vehicle-future
https://www.london.gov.uk/press-releases/mayoral/mayor-sets-out-londons-electric-vehicle-future
https://www.cityoflondon.gov.uk/services/transport-and-streets/traffic-management/Pages/beech-street-transformation.aspx
https://www.cityoflondon.gov.uk/services/transport-and-streets/traffic-management/Pages/beech-street-transformation.aspx
http://lruc.content.tfl.gov.uk/ulez-lez-comparison-table.pdf.pdf
https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/633269/air-quality-plan-overview.pdf
https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/633269/air-quality-plan-overview.pdf
https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/833569/taxi-and-phv-england-2019.pdf
https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/833569/taxi-and-phv-england-2019.pdf

ANNEXES

1. ENTRETIEN AVEC CECILE HONORE,
DEPARTEMENT QUALI TE DET LOAI T
| NCI TATI ON A BUIWGATECWOWME
DE PARIS

1.1. Données géneérales sur la zone a faible
emission

La distinction entre véhicules légers (deux-roues motorisés, voitures et VUL) et poids lourds a toujours

été effectuée : | 6i nt edidricculieom pmeur | es v®hicules | ®gers nobex
nbest pas pr® u de modi fier cela " court ter me.

Léobjectif est l a sortie du diesel en 2024 et l a so
rechargeables et au gaz bénéficier ont s 3%r ement doéune politique diff ®re
pr ®ci s®. Les biocarburants ne b®n®ficiant pas de nor

maniére différente. De plus, il ne faut pas confondre les problématiques climatiques et de pollution de

l 6air.

Ces objectifs sont écrits dans le Plan Climat de Paris mais restent politiques : aucun arrété

r ®gl ement aire néa ®t ® pris pour ces horizons. Les arr
dernier ®tait r” |l6o@t®rdDeO®i powmudes v®hicules Critobair

commun bénéficient de 2 ans supplémentaires pour se mettre en régle aprés chaque étape.

Au niveau municipal, l e contrtle se fait p osuar | 6i ns
| 6occasion dbdébun autre contrt*le et avec une amende en
seulement pédagogique. Ainsi, la ville ne posséde pas de données sur le nombre de véhicules en

infraction ou sur leur possible diminution. Uneévalu at i on de | 6i mpact de | a ZFE s
doit étre faite en janvier prochain. Pendant la pandémieducovid-1 9, | 6i nter di cti on de «ci

levée et le contrble a continué.

Un contr!'le automatique ANPR adepteme 2021.°Ceperedantnine en pl ¢

[égislation nationale sur la protection des données empéche de contréler plus de 15% des véhicules et

oblige ™ un maximum dbébune cam®ra tous | es 40 km. L a
| 6®chel l enm®Pt abpal gtai |l 6empl acement des cam®ras soit
non surveill ®es. Lamende ndest pas pr® ue °~ | a hauss
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De mani re g®n®ral e, | 6interruption des ®l ect9 ons mur
a fortement perturb® | e calendrier, en retardant (°

conseils municipaux.
1.2. Mesur es déaccompagnement

1.2.1. SUBVENTIONS ET AIDES FINANCIERES

Les premi res aides financi res ont ®t ® mi-reuess en T u
motorisés et des VAE (vélos a assistance électrique). Depuis, elles se sont multipliées, notamment lors
déune d®l i b®ration de 2017atiEdrd ecdse ssomar taiug wluiredrdosh u(i s 61
sans condition de revenus), des professionnels (PME, TPE et indépendants de Paris et de la petite
couronne), des copropriétés et des professionnels du transport (opérateurs de transports en commun y

compris les bateaux et les bus écoles, autoécoles, taxis).

Léobjectif est de d®motoriser au maxi mum, il néy a

individuel motorisé pour les particuliers au profit de la promotion des VAE. Pour les professionnels,

| 6eaidriente vers | es VAE mai s aussi vers | dachat ou
GNV ou ° I 6hydrog ne.
Depuis 2015, 20 millions doéu dbéaides ont ®t ® attri budge

demandes concernent des VAE. Les aides sont encore peu connues mais il y a depuis peu un regain
de demandes venant de professionnels, sans qudune cam

menée. Le bouche-a-oreille commence a fonctionner et les aides a gagner en notoriété.

lyaencore peu doéinformations sur | es cat®gories de profe

mangque de retour mais une ®valuation est pr®vue avant

L6oaide pour | 6achat do6éun VA pourdascommanicationude [ dilke.ulifautt r = s i m
cependant ®valuer si elle sert aux bonnes personnes e
des personnes qui auraient de toute fa-on achet® un V

diffusé, mais a été retardé a cause des élections municipales interrompues. Des questions se posent

pour des primes pomécanigie@chbatb do®atv®nhoddespaces de st

Pour | es professionnel s, Uégager plustecbudget pooroesaidei nst ant du

1.22. AUTRES MESURESOMPABGNEMENT

Des cartes de stationnement réservées aux véhicules électriques, hybrides rechargeables, au gaz ou a
| hydrog ne permettent aux particul i eitement(Un®citedent s e

similaire existe pour les professionnels.

1.2.3. COMMUNICATION

1 néy a pas eu de grande campagne de communication

les aides possibles). Lors de la mise en place de la ZFE une campagne médiatique a également eu lieu,
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avec notamment des spots radio. Depuis la création de la ZFE au niveau de la métropole, cette derniére
a également communiqué aupres du grand public, notamment sur les emballages papier des baguettes.
Les journaux municipaux relaient de maniére générale les actions locales et donc la ZFE et les aides

associées.
1.3. R®s e au déi nfrastructures de r

Deux types de réseaux de recharge existent :

T Anciennes bornksORAQtmdr méds di sponi bles sur Pari s,
al20 u/an pour des recharges illimit®es.

T Bornes : :B8I0OIOb&dornes dont certaines sont rapides. L¢
un prix a payer a chaque recharge, différent suivant si la borne est rapide ou pas. Un appel
déoffres a ®tedtpduacordied le dé@etoppement de ce réseau a un opérateur,
sSous un systeme de concession.

Léobjectif de Paris est de permettre | e rechargement
les poids-lourds. En 2021, il est voulu que 250 nouvelles bornes soient installées en voirie et que 10

parkings publics soient équipés de bornes de recharge rapide.

Pour les parkings publics hors voirie, il est inscrit depuis 2018 dans les contrats avec les
concessionnaires, que lors du renouvellement dudit contrat, 30% des places de parking soient équipées
de bornes.

Des aides sont ®gal ement propos®es aux copr.celes-i ®t ®s p

ci sont cependant trés peu demandées.

Au niveau du GNV, il Yyacafirmepdeur ddhargé. stdobpestif pc
ce nombre soit compris entre 8 et 12. 3 nouvelles stations sont prévues en bordure de Paris en 2020.

Cependant le développement est compliqué di aux problémes de sécurité.

Enfin des projets européens sont en développement : des tests sur les taxis et un projet de recharge

électrique a induction (en partenariat avec Renault, Enedis et Colas).
1.4. Budget

Inéy a pas de visi on g¢gdiestirapneorcedéuPour lesaidésucd gprt 20, millions | u i
déeuros qui ont ®t® d®bl oqu®s depuis 2015.

1.5. Lien avec la Métropole du Grand Paris

Jusqubi ci Paris ®tait pr®curseur dans |l es politiques
pilotées par Paris. Depuis la création de la ZFE métropolitaine, un transfert de compétences a été
effectué vers la MGP et donc un transfert aussi des investissements financiers. La nouvelle loi LOM

donne de plus la possibilité aux métropoles de piloter les études et les consultations publiques.
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Laville et la MGP souhaitent toutes les deux avancer de concert sur le calendrier et travaillent ensemble
|l a constitution des arr°t®s, comme en juillet
de dérogations parisiennes se finissent le 31 décembre et doivent étre prolongées ou modifiées). La

M®t r opol e ne dispose de plus pas d:eleimpuse lady@migue r

mai s chaque commune d®cide si elle sbdbengage pour
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2. ENTRETIEN AVEC RICK BATELAAN,
RESPONSABLE DE LA POLITIQUE TAXIS
DELAVI LLE DO6AMSTERDAM

2.1. Contexte

Les taxis d®pende n teur defmisrest national. Aunnaveau local,d lae ,v Anhsterdamd 6
peutajouterdes r gl ements administratifs suppl ®ieannAirai r es,
Action Plan. Cesregle ment s sdappliquent obligatoirement aux tax
rue ou en station. Ceux-c i doi vent de pl us Teegadatem Eag Organisager(TT@)ans une
Les compagnies et les chauffeurs passant par des applications, comme Uber, ne sont pas soumis a ces

obligations. La ville donne par ailleurs des facilités de circulation a ses taxis, comme la circulation sur

les bandes bus.
Entre 6.000 et 7.000 taxis circulent a Amsterdam :

1 3.000 taxis appartenanta 7 TTOs ;

I 1.500 taxis fonctionnant via des applications de type Uber mais enregistrés aupres de la

commune pour bénéficier des facilités de circulation. lls sont soumis aux réglements locaux ;
I 2.000 taxis avec un permis nation a | mai s pas doébattache | ocale (Uber

Le trafic de taxis est trés important a Amsterdam, il représente environ 15% du trafic sur la ville entiére,

allant jusqud’™ -gdGlleebt6ldanardesactidtésmud laises le week-end en soirée. Leur
responsabilit® dans | es ®missions de polluants du se
pour quoi la ville sb6éest particuli rement concentr ®e s

2.2. Transition vers des taxis zéro-émission

La convention?? ent re | es TTOs tesdam surde futur des taxis d dulliausen 2016. Elle
comprend toutes | es TTOs mais néinclut pas | es compag
cavalier seul. Elle détaille la volonté de favoriser les taxis propres dans le centre-ville. Par cette

définition, il est entendu :

1 Avant le 1° janvier 2021 : les véhicules zéro-émission (électriques ou hybrides rechargeables
avec au moi ns 150 km doéaut on o mtire(mnimume5¥ knv ®hi cul e
débautonomie) et | es v®hicules au biogaz.

1 Aprés le 1¢ janvier 2021 : les véhicules zéro-émission.

27 https://www.amsterdam.nl/publish/pages/865246/convenant _schone taxis amsterdam.pdf
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La date du 1¢" janvier 2021 a été choisie en fonction de la disponibilité des voitures électriques. En effet,

en 2016 les véhicules électriques étaient plus chers et moins disponibles pour les chauffeurs de taxis.

Comme |l a ville voulait d® " avoir un impact sur 1|l a q
®t ® ajout®s " la |iste des taxis propres, afin dbéenc«
®t ait ddédaut ant plusl h®cd®passaitgukbed aseuils de pol |l
Europ®enne. Aujourddédhui, | es v®hicules ®lectriques se

les véhicules hybrides ne sont presque plus existants. La flotte de taxis propres sedivi se auj our do6 hu

entre véhicules électriques et au biogaz.

I'l nbest pas possible déavoir des statistigues exacte
types de motorisations, ° cause de | a iditifdesanmbrdux covi d
taxis. 1 est cependant admi s, sur base des recense

« municipaux » sont électriques, soit environ 1.600 taxis.

En 2025, la ville affiche que tous Uraugpérimareduing. her mi qu
Elle est en opposition avec le gouvernement national sur ce point. En effet, celui-ci indique que les
voitures personnelles thermiques ne pourront plus circuler en 2030 et refuse de faire une discrimination
entre les taxis et les voitures personnelles (les taxis sont considérés comme les voitures personnelles
des chauffeurs). En 2022, il est prévu une évaluation de la zone basse-émission : la ville compte sur

celle-c i pour montrer | 6int®r°t de destaxisr ®t i ser |l a date |

Afin que |l es taxis soient dbéaccord pour signer cette

zéro-émission, plusieurs étapes ont été nécessaires :

T La ville a fait en sorte que tous | esn:aairtureur s s oOa
ville et un air propres. Dans ce sens, ell e a mo

émissions de particules fines.

T Une fois que | dobjectif ®tait partag® par tous et
nécessaires, la ville a mis en place des incitations financieres (avant octobre 2019, aide de la

ville de 5.000 U4 par taxi ®l ectrique, pour maxi mu
est pass® © 20% du prix dbéacithat avec un seuil [ i m
Le rtle des incitations financi res a ®t® primordial

sans une aide municipale. Par ailleurs, le r6le de la convention avec toutes les TTOs a également été
indispensable : | es acteur s psorerque toetes tes sadiétesde taxdstalaient participer
au m°me effort et qubil néy aurait donc -padigpatdre concur
de sociétés comme Uber a dégradé les relations entre les taxis et celles-ci. La ville travaille activement
pour que la nouvelle convention en cours de préparation inclut aussi Uber et les autres sociétés

similaires.
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2.3. Bornes de recharge

Les compagnies de taxis sont responsables de | eurs p
compagniesdesservant | 6 a®r oport de Schiphol . -niémesleurdbbrees| es a |
de recharge, ce qui néba pas ®t ® un probl me, puisque
La ville a ®galement un plan ekbaegsesi $udoi despbatatpohbl

quartiers résidentiels. Des stations de recharge rapides sont aussi installées et réservées aux taxis et

aux véhicules de logistique.

Léam®lioration de | 6autonomie des v®hidemdnsexmans f i | de
un probl me. Les chauffeurs sbéorganisent pour rechar

perdre un temps important.

Aujourdodhui l es deux pl us g rviles(dort sellesde la gare@antsale)dsent t a x i s«
toutes les deux 100% électriques, ce qui veut dire que les taxis non électriques ne peuvent pas y
accéder. Cela représente une forte incitation a investir dans une voiture plus chére mais qui permettra

au chauffeur dbéatteindre plus de clients.
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