[image: /Users/Bastien/Desktop/Atingo/04-Print/Atingo-logo-word.jpg]



[image: /Users/Bastien/Desktop/Atingo/04-Print/Atingo-logo-word.jpg]
[bookmark: _Hlk16061884][bookmark: _Toc7012064][bookmark: _Toc7012071]ETUDE D’ACCESSIBILITE DE LA FORET DE SOIGNES BRUXELLOISE AUX PERSONNES A MOBILITE REDUITE
2ème RAPPORT : 
PROPOSITIONS D’AMENAGEMENTS 

[image: ]
3.3 Aménagement de parcours adaptés au départ d’autres entrées en forêt
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Parcours :
1 :  Boucle « IRSA », entrée chemin des deux montagnes - parcours pour tous, difficulté moyenne (Pourrait devenir un parcours « facile pour tous ») 
2 : Boucle drève Hendrickx -drève du Comte de Flandre - parcours pour tous, difficulté moyenne
[bookmark: _Hlk16061312]3 : Drève du Comte de Flandres, entrée avenue Charles Schaller - parcours facile pour tous
4 : Entrée Rue Nisard, petite boucle - parcours facile pour tous 
[bookmark: _Hlk16512841]5 : Entrée rue Nisard, extension vers drève du Comte de Flandre - parcours « aventure »
6 : Chemin de Diependelle : jonction entre les entrées Nisard et Schaller - parcours « aventure »
7 : En vert clair les extensions et jonctions intéressantes pour les personnes déficientes motrices motorisées : liaisons entre les entrées Schaller, Nisard, drève Hendrickx et chapelle de Bonne Odeur (valorisation du réseau asphalté et des parkings existants)
[bookmark: _Toc16790768]
 Boucle « IRSA »
Parcours pour tous, difficulté moyenne
Boucle de 1200 mètres, plat, environ 20 minutes 
Départ : parking forestier avenue de Lorraine/chemin des 2 Montagnes ou IRSA.
Chemin des 2 Montagnes - Petite drève de Groenendael - Sentier de Waterloo
Selon la qualité du revêtement de sol après aménagement et le nombre de bancs placés, ce parcours pourrait devenir un parcours facile pour tous
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Pour le détail des aménagements proposés, se référer aux fiches du 2ème rapport Propositions d’aménagements, partie 2 : Description des éléments à mettre en place pour améliorer l’accessibilité des parcours choisis. 
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	Aménagement emplacements réservés
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	Trous et ornières à combler


Aménagement type parking forestier (voir fiche)
· Prévoir deux emplacements de parking réservés aux personnes handicapées (min 330 x 500 cm).
· Mise en place d’une signalétique verticale et si possible horizontale (dalles encastrées).
· Placement de bordures permettant de délimiter les emplacements.
· Recharger le revêtement de sol parking pour supprimer les renfoncements.



[bookmark: _Toc16790770][bookmark: _Hlk8144587]Barrière d’accès chemin des 2 montagnes
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Barrière d’accès (voir fiche)
· Créer un passage de plain-pied et en revêtement stable à côté de la barrière d’accès au bois. Passage de min. 90 cm de large avec aire de rotation de 150 cm avant et après
· Sécuriser visuellement la barrière 
· Placement d’un plan en relief expliquant la boucle, sa distance totale, les points d’arrêts et équipements. (détail du plan voir annexes)
· Placement d’un banc
· Fil d’Ariane au départ du plan
· Marquage au sol indiquant les usagers autorisés (voir fiche signalisation des chemins à usage mixte)

[bookmark: _Toc16790771]Revêtement chemin des 2 montagnes
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	Revêtement en porphyre concassé avec gros cailloux, ne convient pas + revêtement bombé (dévers)


· Nouveau revêtement : asphalte ? Porphyre concassé avec couche de finition fine ?
· Régler également le problème de dévers (chemin bombé).
[bookmark: _Toc16790772]Carrefour chemin des 2 montagnes-sentier de Waterloo
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	Plan d’implantation de la borne directionnelle 1 et sa plaquette en relief
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· Fil d’Ariane (trait vert)
· Borne directionnelle + lignes guides en travers du cheminement piéton (voir fiche)
· Reprofiler la pente d’accès au sentier (zone orange) : pente uniformisée, max 8%, éviter ou recouvrir les racines.
· Recouper les porte-à-faux des barrières (croix rouges)
· Ajouter une traverse inférieure aux barrières à 30 cm du sol
· Sécuriser visuellement les barrières par un marquage blanc
· Panneau routier interdit aux cyclistes
Aire de pique-nique (voir fiche)
	[bookmark: _Hlk9261674][image: ]


· Fils d’Ariane (trait vert) bord du chemin + délimitation de l’aire de pique-nique
· Borne directionnelle indiquant l’aire de pique-nique
· Ligne guide entre la borne et la table de pique-nique
· Continuité du fil d’Ariane après la borne dirigeant vers la chicane
· Sécurisation de la barrière pour les personnes déficientes visuelles  (voir plus haut)


[bookmark: _Toc16790773]Carrefour chemin des 2 Montagnes-Petite drève de Groenendael
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	Plan d’implantation de la borne directionnelle 2 et sa plaquette en relief
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· [bookmark: _Hlk8120667]Fil d’Ariane
· Borne directionnelle + lignes guides en travers des cheminements piétons (voir fiche)
· Marquage au sol pour indiquer les usagers autorisés (voir fiche)
· Zone repos : banc

[bookmark: _Toc16790774]Carrefour petite drève de Groenendael – sentier des sables
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	Plan d’implantation de la borne directionnelle 3 et sa plaquette en relief
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· Fil d’Ariane (en vert sur le dessin, voir fiche)
· Borne directionnelle + lignes guides en travers des cheminements piétons (voir fiche)
· Marquage au sol pour indiquer les usagers (voir fiche).
[bookmark: _Toc16790775]Bifurcation sentier des Sables – sentier de Waterloo
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· Signalisation verticale du sentier réservé aux piétons (voir fiche)
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· Fil d’Ariane (voir fiche)
· Zone repos (voir fiche)
· Modification de la chicane (voir fiche)
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· Sécurisation pour les personnes déficientes visuelles : suppression des porte-à-faux, placement d’une traverse inférieure à 30 cm du sol, bandes blanches


[bookmark: _Toc16790776]Sentier de Waterloo
· Suppression des obstacles : racines, briques… sur une largeur d’au moins 120 cm. Si nécessaire « recharger » le sentier
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· Fil d’Ariane continu sur toute la longueur du sentier, car les limites du chemin ne sont pas détectables
· Sécurisation du vide au passage des fossés (voir fiche)
(Pertinence à évaluer en fonction de la hauteur du vide)
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· Fil d’Ariane
· Complément de fil d’Ariane de l’autre côté
· Garde-corps des deux côtés
[bookmark: _Toc16790777]Parking forestier chemin des 2 montagnes (côté Étang du Fer à Cheval)
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Aménagement type parking forestier (voir fiche)
· [bookmark: _Hlk9329876]Prévoir deux emplacements de parking réservés aux personnes handicapées (min 330 x 500 cm)
· Mise en place d’une signalétique verticale et placement de bordures permettant de délimiter les emplacements.




[bookmark: _Toc16790778]Aménagements du côté de l’IRSA
[bookmark: _Toc16064883][bookmark: _Toc16790779]Parking
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· Prévoir deux emplacements de parking réservés aux personnes handicapées (min 330 x 500 cm) sur surface horizontale
· Revêtement stable
[bookmark: _Toc16064884][bookmark: _Toc16790780]Réaménagement de la petite drève de Groenendael
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· Supprimer les ornières
· Améliorer le revêtement : stable et plan 
· Supprimer le dévers
· Uniformiser la pente en long
[bookmark: _Toc16064885][bookmark: _Toc16790781]Arrêts de bus Prince d’Orange
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· Guidage podotactile à ajouter à la traversée piétonne en voirie 

[bookmark: _Toc8985592][bookmark: _Toc16790782]Boucle drève Hendricks - drève du Comte de Flandre
Parcours pour tous difficulté moyenne
Départ : parking forestier chaussée de la Hulpe/drève des Bonniers
Arrêts de bus : « Drève des Bonniers », TEC ligne 366 
Boucle de 2200 mètres, présence de pentes, environ 40 minutes 
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Pour le détail des aménagements proposés, se référer aux fiches du 2ème rapport Propositions d’aménagements, partie 2 : Description des éléments à mettre en place pour améliorer l’accessibilité des parcours choisis. 
[bookmark: _Toc16790783]Parking et accès drève Hendricks
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	Situation exitante : Signalisation sur site 
	Situation existante : Parking avec allée centrale asphaltée et emplacements en gravier
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	A ajouter : Signalétique routière directionnelle indiquant la présence du parking
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	Aménagement de 2 emplacements de stationnement réservés aux personnes handicapées. Placement d’un banc, hors des circulations, proximité des emplacements réservés et de l’arrêt de bus


Aménagements : Voir fiches : Parkings forestiers, Revêtements de sol à utiliser pour les chemins adaptés, Zones de repos.
· Prévoir le placement d’une signalétique directionnelle (panneau E9a + panneau additionnel avec flèche) annonçant l’entrée du parking forestier depuis la chaussée de la Hulpe. Celle-ci sera placée des 2 côtés de la voirie (un panneau dans chaque sens de circulation), à proximité directe de l’entrée. 
· Aménager au minimum 2 emplacements de parking réservés aux personnes handicapées (min. 330 x 500 cm), à proximité directe de l’entrée du parking, du côté gauche.
· Mise en place d’une signalétique verticale (panneau E9a+symbole d’accessibilité), et si possible horizontale, de chaque emplacement réservé ainsi que leur délimitation au sol (au minimum bordures en tête d’emplacement). 
· Veiller à l’entretien du revêtement de sol au niveau des emplacements réservés et entre ceux-ci et le trottoir : il doit être plan, compact, sans flaques, avec le moins de graviers libres possibles
· Placement d’un banc, sur sol stable et horizontal, en dehors des flux, à proximité de l’entrée du parking et des arrêts de bus
[bookmark: _Toc16064889][bookmark: _Toc16790785]Arrêts de bus
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Ces 2 arrêts sont impraticables pour les personnes à mobilité réduite. Pour être accessibles au plus grand nombre ces arrêts devraient disposer de :
· Un quai d’embarquement de 18 cm de hauteur (afin de permettre le
· Un guidage podotactile vers la zone d’embarquement à la 1ère porte du bus
· Une assise
· Si possible, un abri

Nous prendrons connaissance des intentions des TEC-Brabant-Wallon concernant ces arrêts lors des prochains audits d’accessibilité de lignes.

Le personnel forestier a déjà ajouté un banc « pirate » dans le sens vers Bruxelles.
Lors de la réalisation du cheminement piéton praticable entre la traversée piétonne et la drève Hendricks, il serait intéressant de prévoir ce revêtement également devant le banc de l’arrêt de bus et éventuellement de relever le niveau de la bordure du trottoir.

[bookmark: _Toc16064890][bookmark: _Toc16790786]Traversée piétonne chaussée de la Hulpe
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Une traversée piétonne aménagée existe elle est équipée d’éclairage, de feux de signalisation avec bouton de demande (traversée piétonne et cycliste) et de bordures abaissées. Néanmoins toute traversée piétonne d’une chaussée présente un danger et est à éviter dans un parcours adapté aux personnes à mobilité réduite.
· Réouvrir le parking du côté de la drève Hendricks afin d’y aménager des emplacements réservés aux personnes handicapées et de disposer d’un accès direct et sécurisé à la forêt

[bookmark: _Toc16064891][bookmark: _Toc16790787]Entrée drève Hendricks
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	Ligne de guidage et plan en relief
	Panneau didactique à déplacer (à intégrer au panneau d’information générale ?)


Aménagements : Voir fiches : Revêtements de sol à utiliser pour les chemins adaptés, Pentes aménagées, Parkings forestiers, Fil d’Ariane, Ligne de guidage, Plan en relief sur site, Panneaux d’information générale, Zones de repos, Signalisation horizontale des chemins à usages mixtes, Barrières aux entrées de la forêt, Stations didactiques multisensorielles
· Aménager un cheminement piétons continu, sur revêtement approprié, depuis le trottoir au niveau de la traversée piétonne jusqu’au tronçon asphalté de la drève Hendricks. Il faudra prévoir, si possible, une bande praticable (pavés sciés ou autres) au travers de la drève en pavés, puis un sentier longeant celle-ci (zone sableuse actuelle). Ce cheminement mesurera au moins 200 cm en largeur.
· Pour les personnes déficientes visuelles, sécuriser la barrière le long du cheminement par une traverse inférieure à 30 cm de haut maximum. Celle-ci servira également de fil d’Ariane jusqu’à l’entrée du bois.
· Réouvrir le parking pour y créer des emplacements réservés aux personnes handicapées avec un accès sécurisé à la forêt. > Reculer la barrière d’accès vers le bois.
· Sécuriser visuellement la barrière d’accès (bandes blanches, dispositif inférieur et suppression du porte-à-faux).
· Déplacer le panneau d’informations générales et le positionner en bordure du parking, afin qu’il soit visible depuis l’entrée du chemin et approchable en fauteuil roulant. Ajouter de l’information au sujet des promenades adaptées. Placer un banc à côté du panneau.
· A l’entrée du bois, placer une ligne de guidage en travers du cheminement adapté et un plan en relief.
· Déplacer le panneau didactique pour qu’il soit implanté sur une surface horizontale accessible de plain-pied depuis le chemin. Eventuellement le déplacer près du panneau d’informations générales pour regrouper toutes les informations. Envisager le remplacement du panneau par un pupitre multisensoriel.
· Installer les logos suivants sur l’asphalte afin d’attirer l’attention des cyclistes sur la présence d’usagers faibles et d’attirer l’attention des piétons sur la présence de cyclistes. Interdire les cyclomoteurs ? Les cavaliers sont-ils bien interdits sur ce tronçon ?
 [image: ]
[bookmark: _Toc16790788]Drève du Comte de Flandre
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	Borne directionnelle et ligne de guidage. En vert les zones qui conviennent pour une aire de pique-nique
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	Zones convenant pour une aire de pique-nique


Aménagements : Voir fiches : Zones de repos, Aires de pique-nique, Ligne de guidage et Borne directionnelle.
· Placer une borne directionnelle avant la bifurcation vers la drève du Comte de Flandres. Indications : parking ; suite du parcours.
· Annoncer ce changement de direction et la position de la borne directionnelle par une ligne de guidage en travers de l’asphalte.
· Créer une aire de pique-nique aux abords du carrefour, soit à proximité de la borne directionnelle, soit entre la drève Hendricks et la drève du Comte de Flandres : implantation sur une zone horizontale, sur sol stable. Veiller à créer un accès de plain-pied depuis la drève du Comte de Flandres. 
· Si l’aire de pique-nique ne se trouve pas à proximité de la borne directionnelle, envisager le placement d’une ligne de guidage en travers du chemin afin d’en signaler la présence.
· Placer un fil d’Ariane autour de l’aire de pique-nique afin de faciliter la détection de la table, tout en maintenant des espaces de manœuvre suffisants.
· Si l’aire de pique-nique ne vous semble pas pertinente, au minimum un banc devrait être placé à cet endroit, de préférence à proximité de la borne afin qu’il soit facilement repérable.

[bookmark: _Toc16790789]Carrefour drève du Comte – drève du Relai des Dames
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[bookmark: _Hlk11769255]Aménagements : Voir fiches : Revêtements de sol à utiliser pour les chemins adaptés, Ligne de guidage, Bornes directionnelles, Zone de repos
· Placer une borne directionnelle au carrefour entre la drève du Comte de Flandres et la drève du Relais des Dames. Indications : parking ; suite du parcours ; zone de repos
· Signaler cette borne par une ligne de guidage en travers de chacun des 2 chemins 
· Placer un banc à proximité, en retrait du chemin et sur un sol stable et horizontal.
· Améliorer le revêtement de sol de la drève du Relais des Dames, au moins sur une largeur de 150 cm
· Installer les logos suivants sur l’asphalte afin d’attirer l’attention des cyclistes et des cavaliers sur la présence d’usagers faibles et d’attirer l’attention des piétons sur la présence de cyclistes et de cavaliers. 
[image: ] Les cavaliers sont-ils autorisés ou interdits sur ce tronçon ?
· Interdire les cyclomoteurs ? 
[bookmark: _Toc16790790]Drève du Relai des Dames
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	Cette drève présente peu de pente et une largeur suffisante mais le revêtement de sol est un obstacle à la circulation des dispositifs à petites roues 


Aménagements : Voir fiches : Revêtements de sol à utiliser pour les chemins adaptés, Zones de repos. 
· Prévoir le remplacement du revêtement de sol par un revêtement stable, plan et sans obstacle afin de créer un cheminement continu d’une largeur de minimum 150 cm, si possible de 200 cm. Si le porphyre concassé est maintenu, il faudra veiller à sa mise en œuvre afin que la couche de finition ne comporte que des graviers de petit calibre et qu’il n’y ait pas trop de gravillons libres. 
· Créer une zone de repos : placer au minimum un banc à mi-distance entre les carrefours avec la drève du Comte de Flandres et avec le chemin du Moulin.

[bookmark: _Toc16790791]Chemin du Moulin
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	Borne directionnelle et ligne de guidage + fil d’Ariane, revêtement de sol à améliorer
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	Revêtement de sol à améliorer
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	Zone de repos à prévoir en haut de la pente
	


[bookmark: _Hlk11770147]Aménagements : Voir fiches : Revêtements de sol à utiliser pour les chemins adaptés, Pentes aménagées, Ligne de guidage, Bornes directionnelles, Zones de repos.
· Prévoir le remplacement du revêtement de sol par un revêtement stable, plan et sans obstacle afin de créer un cheminement continu d’une largeur de minimum 150 cm, si possible de 200 cm. Si le porphyre concassé est maintenu, il faudra veiller à sa mise en œuvre afin que la couche de finition ne comporte que des graviers de petit calibre et qu’il n’y ait pas trop de gravillons libres 
· Créer une zone de repos : placer au minimum un banc en haut de la pente, à proximité du croisement avec le sentier des Muguets.

[bookmark: _Toc16790792]Carrefour chemin du Moulin – drève du Comte
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	Aire de pique-nique existante difficile d’accès (pente trop importante), à déplcer


Aménagements : Voir fiches : Ligne de guidage, Bornes directionnelles, Signalisation au sol des sentiers à usage mixte, Aires de pique-nique.
· Améliorer le raccord entre les revêtements de sol du chemin du Moulin et de la drève du Comte de Flandres
· Actuellement la table de pique-nique est difficile d’accès en raison de la pente du chemin du Moulin à l’approche de la drève du Comte de Flandres. Déplacer l’aire de pique-nique dans une des 2 zones hachurées en vert sur le plan afin d’aménager une aire de pique-nique sur sol horizontal, accessible de plain-pied depuis le chemin. Lors du remplacement de la table, utiliser un modèle adapté aux personnes en fauteuil roulant. Délimiter l’aire de pique-nique par un fil d’Ariane
· Placer une borne directionnelle au croisement des chemins. Emplacement précis à définir en fonction des impératifs techniques (rayon braquage véhicules forestiers ?). Indications : parking ; aire de pique-nique, poursuite du parcours). Si cela est possible, placer la borne au croisement (en vert sur le plan). S’il y a trop de risque que celle-ci ne gêne le passage des grumiers et autres engins forestiers, la déporter (en rouge sur le plan)
· Indiquer l’emplacement de la borne par une ligne de guidage en travers de chaque chemin + une liaison par fil d’Ariane si nécessaire

[bookmark: _Toc16790793]Drève du Comte de Flandre
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	Dévers légèrement trop important (à corriger si possible lors d’une réfection de l’asphalte)
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	Zone de repos à créer
	


Aménagements : Voir fiches : Pentes aménagées, Zones de repos
· Créer une zone de repos : placer au minimum un banc à mi-distance entre les carrefours avec le chemin du Moulin et avec la drève du Relai des dames.
· Lors d’une future réfection de l’asphalte, veiller à diminuer le dévers présent à certains endroits.
· Installer les logos suivants sur l’asphalte afin d’attirer l’attention des cyclistes et des cavaliers sur la présence d’usagers faibles et d’attirer l’attention des piétons sur la présence de cyclistes et de cavaliers. 
[image: ] Les cavaliers sont-ils autorisés ou interdits sur ce tronçon ? (incohérence entre la carte et les panneaux)
· Interdire les cyclomoteurs ? 


[bookmark: _Toc16790794]Drève du Comte de Flandre, entrée avenue Charles Schaller
Parcours facile pour tous
Départ : parking Avenue Charles Schaller
Aller et retour 1500 m, asphalté , pentes faibles, environ 25 minutes (en vert foncé sur le plan)
(+ possibilités d’extensions sur le réseau asphalté pour personnes déficientes motrices motorisées, en vert clair sur le plan) 
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[bookmark: _Toc16790795]Parking avenue Charles Schaller et entrée
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	Situation existante
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	Cavaliers autorisés ou pas? Cyclomoteurs ?
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Aménagements : Voir fiches : Parkings forestiers, Revêtements de sol à utiliser pour les chemins adaptés, Suppression d’obstacles, Barrières aux entrées de la forêt, Zones de repos, Panneaux d’information générale, Panneau d’information sur les promenades adaptées, Fil d’Ariane, Ligne de guidage, Pupitre, Plan en relief, Signalisation au sol des chemins à usage mixte.
· Améliorer les 2 emplacements de parking réservés aux personnes handicapées : rectification du niveau pour obtenir une surface avec maximum 2% de pente
· Aménager cheminement piéton praticable depuis ces emplacements de stationnement : remplacement des pavés en voirie à l’arrière des emplacement réservés jusqu’à la barrière, suppression du ressaut à côté du canisite et réalisation d’un chemin praticable le long de la fin de voirie pavée jusqu’à la drève du Comte de Flandre qui est asphaltée (largeur minimale 150 cm, la largeur de passage à côté de la barrière existante est suffisante).
· Sécuriser la barrière d’accès pour les personnes déficientes visuelles : suppression des porte-à-faux, ajout de bandes blanches et, si possible d’un dispositif inférieur détectable à la canne. En cas de tempête et d’interdiction de circuler en forêt un dispositif complémentaire sera à prévoir afin de bloquer les entrées piétonnes.
· Déplacer le panneau d’information générale afin qu’il soit visible depuis la rue. Veiller à placer celui-ci à hauteur accessible, en retrait du chemin, sur un sol praticable. Y ajouter les informations sur les promenades adaptées.
· Installer un banc, hors des circulations, à proximité de l’entrée en forêt et des panneaux informatifs.
· Pour les personnes déficientes visuelles, installer un fil d’Ariane le long du nouveau cheminement piéton, depuis le passage latéral à la barrière jusqu’ à la jonction avec la drève du Comte de Flandre. Installer un plan en relief et une ligne de guidage podotactile en travers de l’asphalte de la drève du Comte de Flandre.
· [bookmark: _Hlk16595004]Installer les logos suivants sur l’asphalte afin d’attirer l’attention des cyclistes sur la présence d’usagers faibles et d’attirer l’attention des piétons sur la présence de cyclistes. Si possible, interdire les cyclomoteurs
 [image: ]
Les cavaliers sont-ils autorisés ou interdits ? (Incohérence entre la carte et les panneaux)
· L’emplacement de l’actuel panneau d’information pourrait servir pour l’implantation de panneaux didactiques et de bancs, utilisables lors de visites guidées et d’activités scolaires. 

[bookmark: _Toc16790796]Drève du Comte de Flandre
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	1er banc existant, à environ 300 m de l’entrée avenue Charles Schaller
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	2ème banc existant, à environ 550 m de l’entrée avenue Charles Schaller
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	2 bancs à ajouter le long du 1er tronçon de la drève du Comte de Flandre, entre l’entrée et le 1er banc existant
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	Banc à ajouter au carrefour de la drève du Comte de Flandre et de la piste cyclable (côté est)
	Banc à ajouter au carrefour de la drève du Comte de Flandre et de la piste cavalière (côté ouest)


Aménagements : Voir fiches : Zones de repos.
· Les 2 bancs existants sont pas mal. Ils pourraient être améliorés par l’ajout d’accoudoirs.
· Améliorer l’accès aux bancs en veillant à garantir un sol plan, stable et de plain-pied entre la drève et les bancs
· Créer des zones de repos supplémentaires afin que 100 mètres maximum séparent 2 bancs. : 
· 2 bancs à ajouter entre l’entrée et le 1er banc existant 
· [bookmark: _GoBack]2 bancs à ajouter entre le 1er et le 2ème banc, par exemple aux carrefours avec la piste cyclable et avec la piste cavalière (Le croisement de la drève du Comte de Flandres et de la piste cavalière n’est sans doute pas approprié pour y placer un banc : dégagement insuffisant pour placer un banc à une distance qui garantit la sécurité des personnes assises par rapport aux chevaux) 
Veiller à varier les expositions (soleil/ombre) et les vues.
· Aux carrefours, répéter les logos suivants sur l’asphalte afin d’attirer l’attention des cyclistes et cavaliers sur la présence d’usagers faibles et d’attirer l’attention des piétons sur la présence de cyclistes. 
[image: ]
[bookmark: _Toc16790797]Carrefour drève du Comte de Flandre – chemin de Diependelle
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	Entre la drève du Comte de Flandre et le chemin des Aménagistes : aire de pique-nique
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Voir fiches : Aire de pique-nique, Zone de repos, Ligne de guidage, Bornes directionnelles
Aménagements :
· Aménager une aire de pique-nique, par exemple dans le dégagement entre la drève du Comte de Flandre et le chemin des Aménagistes. Veiller à l’état du sol et à la jonction de plain-pied avec la voirie asphaltée (actuellement il y a un ressaut)
· Placer un banc, en retrait du chemin et sur un sol stable et horizontal, par exemple à proximité du panneau didactique existant. Veiller à l’état du sol et à la jonction de plain-pied avec la voirie asphaltée 
· Placer une borne directionnelle (voir croquis). Indications : parking Nisard (950 m), parking Bonniers/chaussée de la Hulpe (2300 m), aire de pique-nique, parking Schaller (700 m) 
· Signaler cette borne par une ligne de guidage en travers de l’asphalte de la drève du Comte de Flandre 
· Répéter les logos suivants sur l’asphalte afin d’attirer l’attention des cyclistes sur la présence d’usagers faibles et d’attirer l’attention des piétons sur la présence de cyclistes. 
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[bookmark: _Toc16790798]Drève du Comte de Flandre, à proximité du sentier des Pins
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	Sécurisation latérale nécessaire
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	Sécurisation du vide
	Banc et sécurisation du vide


Voir fiches : Sécurisation du vide, Zones de repos. 
Aménagements : 
· Sécuriser les abords de la drève, là où la pente est forte dès la limite de l’asphalte (clôture, fascines ou bourrelet de terre)
· Créer une zone de repos : placer un banc à proximité de la drève (position à choisir en fonction de la vue et de l’espace disponible). Veiller à l’accès de plain-pied depuis l’asphalte. Sécuriser les abords si nécessaire

Au-delà de ce vallon la pente du chemin est trop forte et trop longue pour qu’il puisse être considéré comme accessible aux personnes en fauteuil roulant manuel.



[bookmark: _Toc16790799]Entrée rue Nisard, petite boucle
Parcours facile pour tous 
Départ : parking forestier rue Nizard
Boucle d’environ 1000 mètres, presque plat, environ 20 minutes.
+ possibilités d’extension sur réseau asphalté pour personnes déficientes motrices motorisées
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	[image: ] zone de jeu en brun


Points d’intérêt : 
· [bookmark: _Toc8985602]Aire de pique-nique à 100 mètres du parking
· Zone de jeux, la forêt est accessible hors des chemins (en brun sur la carte)
[bookmark: _Toc16790800]Parking rue Nisard et entrée
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	Barrière tempête à l’entrée du parking : à sécuriser et à compléter
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	Emplacements réservés à créer dans le parking
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	Barrière d’accès, panneau d’information générale, plan en relief et banc

	[image: ]

	Panneau effacé. Cyclomoteurs autorisés


Aménagements : Voir fiches : Barrières aux entrées de la forêt, Barrières tempête, Parkings forestiers, Revêtements de sol à utiliser pour les chemins adaptés, Suppression d’obstacles, Panneaux d’information générale, Panneaux d’information sur les promenades adaptées, Plans en relief, Zones de repos.
· Barrière tempête : sécurisation visuelle (bandes blanches et rouges + dispositif inférieur détectable à la canne). Vérification qu’elle bloque également bien les passages latéraux (à compléter si nécessaire)
· Aménager au minimum 2 emplacements de parking réservés aux personnes handicapées (min. 330 x 500 cm), dans le fond du parking, à proximité directe de l’entrée en forêt. Vérifier l’horizontalité du revêtement de sol des emplacements. Veiller à l’entretien du revêtement de sol au niveau des emplacements réservés et entre ceux-ci et le cheminement piéton. Mise en place d’une signalétique verticale (panneau E9a+symbole d’accessibilité) de chaque emplacement réservé ainsi que leur délimitation au sol (au minimum bordures en tête d’emplacement). 
· Barrière d’accès à sécuriser : recouper le porte-à-faux, bandes blanches, dispositif inférieur détectable à la canne) + compléments fixes à réaliser en remplacement des potelets pour limiter les largeurs des passages latéraux (largeur minimale de passage : 95 cm).
· Améliorer le revêtement de sol du passage latéral afin de limiter le dévers et d’obtenir un raccord de plain-pied avec l’asphalte (largeur minimale de 120 cm, en vert sur la photo).
· Panneau d’informations générales : son emplacement actuel est bien choisi : il est visible depuis la rue. Veiller lors du remplacement du panneau à placer celui-ci pour que les informations soient accessibles (pas trop haut), veiller au revêtement de sol devant et sous le panneau, actuellement il est en pente (en orange sur la photo) Y ajouter les informations concernant les promenades adaptées.
· Placer un pupitre avec un plan en relief à l’autre passage latéral, en retrait du flux des piétons.
· Indiquer le passage latéral et le plan en relief par un fil d’Ariane
· Placement d’un banc, sur sol stable et horizontal, en dehors des flux, à proximité de la barrière d’accès.
· Installer les logos suivants sur l’asphalte afin d’attirer l’attention des cyclistes et cavaliers sur la présence d’usagers faibles et d’attirer l’attention des piétons sur la présence de cavaliers et de cyclistes. Interdire les cyclomoteurs ?
 [image: ]

[bookmark: _Toc16790801]Carrefour drève de Pinnebeek et aire de pique-nique
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	Borne directionnelle, ligne de guidge, fil d’Ariane et amélioration de la pente au raccord entre la drève du Tambour et la drève du Pinnebeek (parcours facile pour tous), sensibilisation des cyclistes à la présence d’usagers faibles

	[image: ]

	Panneau effacé


Aménagements : Voir fiches : Revêtements de sol à utiliser pour les chemins adaptés, Pentes aménagées, Fil d’Ariane, Ligne de guidage, Borne directionnelle, Signalisation des sentiers réservés aux piétons sans chicane 
· [bookmark: _Hlk16773891]Améliorer le raccord entre la drève du Tambour et la drève du Pinnebeek sur la droite (poursuite du parcours facile pour tous) : adoucir la pente en élargissant la zone de raccord de la drève du Pinnebeek vers le bas pour obtenir une pente de 7% maximum (en orange sur les photos)
· Placer une borne directionnelle à ce carrefour. Indications : parking rue Nisard, poursuite du parcours facile, aire de pique-nique et parking Avenue Schaller (1500m).
· Indiquer la présence de la borne par une ligne de guidage au travers de la drève du Tambour et du départ du chemin de Diepenbelle.
· Placer une borne centrale avec un sigle d’accessibilité, un pictogramme cycliste et un pictogramme cavalier afin d’attirer l’attention des cyclistes et des cavaliers et de les sensibiliser à la présence d’usagers plus faibles (piétons et PMR) et vice-et-versa. (La présence de cet élément au milieu du chemin pourrait constituer un danger inattendu pour les cyclistes et cavaliers, surtout lorsque la luminosité est faible. Un autre dispositif de sensibilisation au sol devrait être implanté : lignes vibrantes, pictogramme…)
· Remplacer la plaque d’identification de la drève de Pinnebeek
· Répéter les logos suivants sur l’asphalte de la drève du Tambour afin d’attirer l’attention des cyclistes et cavaliers sur la présence d’usagers faibles et d’attirer l’attention des piétons sur la présence de cavaliers et de cyclistes. Interdire les cyclomoteurs ?
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	Ligne de guidage, fil d’Ariane (chemin de Diependelle) et banc
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	En vert clair la zone où le revêtement de sol doit être praticable 
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	Fil d’Ariane, borne directionnelle et ligne de guidage 
	Rondins à supprimer, table à remplacer


Aménagements : Voir fiches : Revêtements de sol à utiliser pour les chemins adaptés, Pentes aménagées, Fil d’Ariane, Ligne de guidage, Borne directionnelle, Zones de repos, Aires de pique-nique
· Placer un fil d’Ariane le long du chemin de Diependelle, à partir du carrefour avec la drève de Pinnebeek. La ligne de guidage doit venir buter contre ce fil d’Ariane
· Placer un banc aux abords de ce carrefour, sur une surface horizontale, en retrait du cheminement
· Veiller à la qualité du revêtement de sol (dur, plan et compact)  sur une largeur de 150 cm minimum, le long du fil d’Ariane, afin de créer un cheminement praticable pour tous depuis la drève du Tambour jusqu’à la 2ème table de pique-nique (en vert sur les photos et le plan). 
· Remplacer la 2ème table de pique-nique (pourrie), par une table qui convient à tous (nouveau modèle forêt de Soignes ou autre) Veiller à la qualité du revêtement de sol autour de la table et depuis le chemin. Il faudra enlever les rondins qui encerclent la table
· Placer une ligne de guidage en travers du chemin de Diependelle pour indiquer la position de la table
· Placer une borne directionnelle. Indications : parking avenue Schaller (1500 m) aire de pique-nique, parking Nisard (150 m)

[bookmark: _Toc16790802]Drève de Pinnebeek
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	Fil d’Ariane du côté intérieur de la boucle, banc à mi-chemin de la drève
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	Sur la 2ème moitié de la drève, le revêtement de sol est à refaire


Aménagements : Voir fiches : Revêtements de sol à utiliser pour les chemins adaptés, Fil d’Ariane, Zones de repos
· Placer un fil d’Ariane du côté gauche du chemin en allant vers la drève de Bonne Odeur (côté intérieur de la boucle). Aux abords de la drève de Bonne odeur, le fil d’Ariane n’est pas nécessaire là où le chemin est en creux, bordé par un talus.
· Veiller à la qualité du revêtement de sol. Il devra être refait au minimum dans la 2ème partie de cette drève où des cailloux de gros calibre dépassent
· Placer un banc en retrait du chemin, à mi-distance entre la drève du Tambour et la drève de Bonne Odeur
· 

[bookmark: _Toc16790803]Carrefour drève de Pinnebeek – chemin sans nom
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Voir fiches : Revêtements de sol à utiliser pour les chemins adaptés, Ligne de guidage, Bornes directionnelles, Zone de repos
Aménagements :
· Placer une borne directionnelle au carrefour entre la drève de Pinnebeek et le chemin sans nom. Indications : parking Nisard et aire de pique-nique ; suite du parcours.
· Signaler cette borne par une ligne de guidage en travers de la drève de Pinnebeek.
· Placer une borne centrale au milieu de la drève de Pinnebeek avec un sigle d’accessibilité, un pictogramme cycliste et un pictogramme cavalier afin d’attirer l’attention des cyclistes et des cavaliers et de les sensibiliser à la présence d’usagers plus faibles (piétons et PMR) et vice-et-versa. (Evaluer la nécessité de faire de même au milieu du chemin sans nom) (La présence de cet élément au milieu du chemin pourrait constituer un danger inattendu pour les cyclistes et cavaliers, surtout lorsque la luminosité est faible. Un autre dispositif de sensibilisation au sol devrait être implanté : lignes vibrantes, pictogramme…)
· Continuer le fil d’Ariane le long du chemin sans nom (côté intérieur de la boucle).
· Veiller à la qualité du revêtement de sol, au moins sur une largeur de 150 cm. Revêtement à refaire sur la fin de la drève de Pinnebeek, revêtement à renforcer sur le chemin sans nom pour éviter les zones boueuses.
· [bookmark: _Hlk16768713]Placer un banc à proximité du carrefour, en retrait du chemin et sur un sol stable et horizontal.

[bookmark: _Toc16790804]Chemin sans nom 
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	Fil d’Ariane continu du côté intérieur de la boucle. Revêtement de sol à améliorer pour éviter les passages boueux

	[image: ]
	[image: ]

	Croisement de la piste cavalière : interruption du fil d’Ariane. Continuité du guidage par une ligne de guidage encastrée au sol
	Revêtement de sol fort endommagé (chemin creux) à refaire


Voir fiches : Revêtements de sol à utiliser pour les chemins adaptés, Fil d’Ariane, Zones de repos. 
Aménagements : 
· Améliorer le revêtement de sol afin que celui-ci soit stable, plan et sans obstacle par tout temps, afin de créer un cheminement continu d’une largeur de minimum 150 cm, si possible de 200 cm. Actuellement il peut être fort boueux et il est défoncé au croisement de la piste cavalière et à l’approche de la drève du Tambour.
· Continuer le fil d’Ariane jusqu’à la drève du Tambour
· Au croisement avec la piste cavalière, interrompre le fil d’Ariane et assurer la continuité du guidage avec une ligne de guidage au sol
· Créer une zone de repos : placer au minimum un banc à mi-distance entre les carrefours avec la drève de Bonne Odeur et la drève du Tambour.
· Placer un banc, en retrait du chemin et sur un sol stable et horizontal.


[bookmark: _Toc16790805][bookmark: _Hlk16780065]Carrefour chemin sans nom – drève du Tambour
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Aménagements : Voir fiches : Revêtements de sol à utiliser pour les chemins adaptés, Pentes aménagées, Ligne de guidage, Bornes directionnelles, Zones de repos.
· Refaire le revêtement du chemin sans nom (creusé) afin d’obtenir un sol plan et stable.
· Placer un banc à proximité du carrefour, en retrait du chemin et sur un sol stable et horizontal. Annoncer la présence du banc par une déviation du fil d’Ariane. 
· Améliorer le raccord entre la drève du Tambour et le chemin sans nom : adoucir la pente en élargissant la zone de raccord du chemin sans nom vers le bas pour obtenir une pente de 7% maximum (en orange sur les photos). Veiller au raccord de plain-pied du chemin avec l’asphalte de la drève du Tambour  (suppression du ressaut, en rose sur les photos).
· Placer une borne centrale au milieu du chemin sans nom avec un sigle d’accessibilité et un pictogramme cycliste afin d’attirer l’attention des cyclistes et de les sensibiliser à la présence d’usagers plus faibles (piétons et PMR) et vice-et-versa. (La présence de cet élément au milieu du chemin pourrait constituer un danger inattendu pour les cyclistes et cavaliers, surtout lorsque la luminosité est faible. Un autre dispositif de sensibilisation au sol devrait être implanté : lignes vibrantes, pictogramme…)
· Placer une borne directionnelle au carrefour. Indications : parking rue Nisard et aire de pique-nique, parcours facile.
· Indiquer la présence de la borne par une ligne de guidage au travers de la drève du Tambour 
· Répéter les logos suivants sur l’asphalte de la drève du Tambour afin d’attirer l’attention des cyclistes et cavaliers sur la présence d’usagers faibles et d’attirer l’attention des piétons sur la présence de cavaliers et de cyclistes. 
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[bookmark: _Toc16790806]Entrée rue Nisard, extension vers drève du Comte de Flandre
[bookmark: _Hlk16788573]Parcours « aventure »
Départ : parking forestier rue Nizard
Aller/retour de 2500 mètres, présence de pentes, environ 50 minutes
[image: ]
Points d’intérêt :
· 3 aires de pique-nique
· Chemin vallonné
· Zone de jeux, la forêt est accessible hors des chemins jusqu’à l’aire de pique-nique (point 8 du parcours))
	[image: ] zone de jeux en brun



En complément de la boucle facile pour tous. Pour le début du parcours voir les points 1, 2 et 6 de la petite boucle facile pour tous

0. [bookmark: _Toc16790807]Carrefour chemin sans nom – drève du Tambour
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Aménagements : Voir fiches : Fil d’Ariane, Ligne de guidage, Borne directionnelle, 
· Placer une borne directionnelle à la jonction des chemins sans nom. Indications : parking rue Nisard, départ du parcours aventure avec aire de pique-nique. 
· Indiquer la présence de la borne par une ligne de guidage
· Placer un fil d’Ariane sur le côté gauche du chemin, à partir de la borne directionnelle.

0. [bookmark: _Toc16790808]Chemin sans nom
	[image: ]
	[image: ]


Aménagements : Voir fiches : Fil d’Ariane, Ligne de guidage, Borne directionnelle, 
· Placer un fil d’Ariane continu sur le côté gauche du chemin, à partir de la borne directionnelle jusqu’à la hauteur de l’aire de pique-nique
· Placer un banc à mi-distance entre le début du chemin et l’aire de pique-nique, en retrait du chemin et sur un sol stable et horizontal. Annoncer la présence du banc par une déviation du fil d’Ariane.
· Recharger le revêtement de sol là où des racines ressortent

[bookmark: _Toc16790809]Aire de pique-nique drève de Bonne Odeur-Chemin du Rouge-Gorge
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Aménagements : Voir fiches : Fil d’Ariane, Ligne de guidage, Borne directionnelle, Aires de pique-nique
· Annoncer le changement de direction et l’aire de pique-nique par une ligne de guidage en travers du chemin sans nom et placer une borne directionnelle sur la droite du chemin.
· Continuer le guidage par le fil d’Ariane vers l’aire de pique-nique.
· Améliorer l’accès à la table en supprimant les rondins au sol autour de la table
 
[bookmark: _Toc16790810]Sentier piéton le long de la drève de Bonne Odeur
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Aménagements : Voir fiches : Fil d’Ariane, Ligne de guidage, Borne directionnelle, Zones de repos
· Continuer le guidage par le fil d’Ariane sur le côté gauche du sentier, jusqu’à la drève du Comte de Flandre
· Placer un banc à mi-distance entre l’aire de pique-nique et la drève du Comte de Flandre, en retrait du chemin et sur un sol stable et horizontal. Annoncer la présence du banc par une déviation du fil d’Ariane.

[bookmark: _Toc16790811]Carrefour Drève du Comte de Flandre – drève de Bonne Odeur
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Aménagements : Voir fiches : Fil d’Ariane, Aires de pique-nique
· Continuer le guidage par le fil d’Ariane sur le côté gauche du sentier, jusqu’à la drève du Comte de Flandre
· Améliorer l’accessibilité de l’aire de pique-nique : aménager un accès en  pente douce depuis la drève du Comte de Flandre, supprimer les rondins autour de la table, veiller au revêtement de sol autour de la table (plan, dur et horizontal)

[bookmark: _Toc16790812]Chemin de Diependelle
Parcours « aventure »
Pour les personnes ne présentant pas de difficulté motrice, le chemin de Diependelle est intéressant pour effectuer la jonction entre la drève du Comte de Flandre (et le parking Avenue Charles Schaller) avec l’entrée Rue Nisard.
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Points d’intérêt :
· Relief, paysage varié
· Aire de pique-nique
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Aménagements : Voir fiches : Aire de pique-nique, Zone de repos, Fil d’Ariane, Ligne de guidage, Borne directionnelle, 
· Ajouter un banc à mi-distance entre la drève du Comte de Flandre et la table de pique-nique.
· Améliorer l’accessibilité de l’aire de pique-nique : supprimer les rondins autour de la table, veiller au revêtement de sol autour de la table (plan, dur et horizontal)
· Envisager le placement d’ un fil d’Ariane d’un côté du chemin

[bookmark: _Toc16790813]Jonctions pour personnes déficientes motrices motorisées
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	Avenue Charles Schaller - Chaussée de la Hulpe (parking drève des Bonniers), via la drève du omte de Flandre et la drève Hendrickx : 3 km
	Rue Nisard - Chaussée de la Hulpe (parking drève des Bonniers), via la drève du Tambour, la drève du Comte de Flandre et la drève Hendrickx : 2,9 km
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	Avenue Charles Schaller – Chapelle de Bonne Odeur, via la drève du Comte de Flandres et la drève de Bonne Odeur : 2,8 km
	Avenue Charles Schaller – Rue Nisard, via la drève du Comte de Flandres et la drève du Tambour : 2,1 km
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	Avenue Charles Schaller – Chapelle de Bonne Odeur, via la drève du Tambour, la drève du Comte de Flandres et la drève de Bonne Odeur : 2,6 km
	



Il serait intéressant d’équiper ces parcours de :
· Bancs accessibles en fauteuil roulant, tous les 250 mètres si possible
· Tables de pique-nique accessibles en fauteuil roulant
· Signalétique directionnelle aux carrefours, indiquant les différentes sorties de la forêt, les parkings et équipements avec leur distance 
· Sécurisation du vide (aux passages de fossés par exemple)





Exemples d’aménagements à prévoir :
	[image: ]
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	Carrefour drève du Comte de Flandre/drève de Bonne Odeur : table de pique-nique peu accessible
	Carrefour drève du Comte de Flandre/chemin du Moulin : table de pique-nique peu accessible
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	Drève du Tambour : banc pirate à remplacer par un banc plus confortable
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